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End user license agreement - EULA

IMPORTANT - YOU SHOULD CAREFULLY READ THE FOLLOWING BEFORE INSTALLING THE SOFTWARE.

USE OF THE SOFTWARE IS SUBJECT TO THE LICENCE TERMS SET FORTH BELOW. THIS LICENCE
AGREEMENT (“LICENCE”) IS A LEGAL DOCUMENT BETWEEN YOU (“LICENSEE” OR “YOU”) RENTAL
PUNKT SUPREMA SP.Z O.O, ULICA ZDROJOWA 26, 72-602, SWINOUJSCIE, POLAND (“RPS” OR “WE”) FOR
THE “DCS: MIG-21BIS” SOFTWARE PRODUCT ("PROGRAM"), WHICH INCLUDES ALL SOFTWARE INCLUDED
WITH THIS LICENCE, THE ASSOCIATED MEDIA, THE DATA SUPPLIED WITH IT, ANY PRINTED MATERIALS,
AND ANY ONLINE OR ELECTRONIC DOCUMENTATION (“DOCUMENTATION”) AND ANY AND ALL COPIES
AND DERIVATIVE WORKS OF SUCH SOFTWARE AND MATERIALS AND ARE THE COPYRIGHTED WORK.

BY INSTALLING THE PROGRAM AND CLICKING ON THE “ACCEPT” BUTTON BELOW, YOU ACCEPT THE
TERMS OF THIS LICENCE WITH RPS WHICH WILL BIND YOU. IF YOU DO NOT AGREE TO THE TERMS OF
THIS LICENCE, WE ARE UNWILLING TO LICENCE THE PROGRAM TO YOU AND YOU MUST NOT INSTALL
THE PROGRAM.

1. LIMITED USE LICENCE

In consideration of you agreeing to abide by the terms of this License, RPS hereby grants to you a non-exclusive, non-
transferable, limited right and license to install the Program and the Documentation solely and exclusively for your personal
use on the terms of this License. All rights not specifically granted under this License are reserved by RPS and, as applicable,
RPS's licensors. GOVERNMENT AND COMMERCIAL ENTITIES MAY NOT USE THIS SOFTWARE UNDER THIS
EULA. Government and commercial entities wishing to use this software in conjunction with training or demonstrator
applications must obtain a license directly from RPS under a separate pricing structure and terms of use.

2. OWNERSHIP

2.1 The Program is licensed for your use. This License confers no title or ownership in the Program and should not be
construed as a sale of any rights in the Program. This License shall also apply to any patches or updates you may obtain from
RPS for the Program.

2.2 All title, ownership rights and intellectual property rights in and to the Program and any and all copies thereof (including
but not limited to any titles, computer code, themes, objects, characters, character names, stories, narrative, locations,
artwork, animations, sounds, musical compositions, audiovisual effects, methods of operation, any related documentation,
and add-ons incorporated into the Program now or in the future) are owned by RPS, affiliates of RPS or RPS’s licensors.

2.3 You acknowledge that you have no right to have access to the Program in source code form or in unlocked coding or
with comments.

2.4 All rights are reserved. This Program contains certain licensed materials and RPS's licensors may protect their rights in
the event of any violation of this Agreement.

3. LICENCE CONDITIONS

3.1 Except as expressly set out in this License or in clauses 4.1 and 4.2 below, or as permitted by any local law, you
undertake to use the Program for your own personal use, and you shall not:

(a) sell, rent, lease, sub-license, merge, adapt, vary, modify the Program, or any copies of the Program, without the express
prior written consent of RPS;

(b) not to make alterations to, or modifications of, the whole or any part of the Program nor permit the Program or any part
of it to be combined with, or become incorporated in, any other programs;

(c) not to disassemble, decompile, reverse engineer or create derivative works based on the whole, or any part, of the
Program nor attempt to do any such things except to the extent that (by virtue of section 296A of the Copyright, Designs and
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Patents Act 1988) such actions cannot be prohibited because they are essential for the purpose of achieving inter-operability
of the Program with another software program, and provided that the information obtained by you during such activities:

(i) is used only for the purpose of achieving inter-operability of the Program with another software program; and

(ii) is not unnecessarily disclosed or communicated to any third party without the RPS’s prior written consent; and

(iii) is not used to create any software which is substantially similar to the Program.

(d) remove any proprietary notices or labels from the Program or otherwise modify the Program without the prior written
consent of the RPS; and

(e) exploit this Program or any of its parts commercially, including but not limited to use at a cyber cafe, computer gaming
center or any other location-based site. RPS may offer a separate Site License Agreement to permit you to make the Program
available for commercial use; please refer to the contact information below.

3.2 You acknowledge that the Program has not been developed to meet your individual requirements and that it is therefore
your responsibility to ensure that the facilities and functions of the Program as described in the Documentation meet your
requirements.

3.3 You acknowledge that the Program may not be free of errors or bugs and you agree that the existence of any minor errors
shall not constitute a breach of this License.

3.4 Video production by you using DCS products is allowed for YouTube advertisement revenue generation.

4. PROGRAM UTILITIES

4.1 This Program may contain certain design, programming and processing utilities, tools, assets and other resources
("Program Utilities") for use with this Program that allow you to create customized new missions, campaigns, skins, terrain
and other related materials for personal use in connection with the Program ("New Game Materials"). The use of any
Program Utilities is subject to the following additional license restrictions:

(a) you agree that, as a condition to your using the Program Utilities, you will not use or allow third parties to use the
Program Utilities and the New Game Materials created by you for any commercial purposes, including but not limited to
selling, renting, leasing, licensing, distributing, or otherwise transferring the ownership of such New Game Materials,
whether on a standalone basis or packaged in combination with the New Game Materials created by others, through any and
all distribution channels, including, without limitation, retail sales and on-line electronic distribution. You agree not to solicit,
initiate or encourage any proposal or offer from any person or entity to create any New Game Materials for commercial
distribution. You agree to promptly inform RPS in writing of any instances of your receipt of any such proposal or offer;

(b) if you decide to make available the use of the New Game Materials created by you to other gamers, you agree to do so
solely without charge, unless with prior approval and a license from RPS;

(c) New Game Materials may be created only if such New Game Materials can be used exclusively in combination with the
retail version of the Program. New Game Materials may not be designed to be used as a stand-alone product;

(d) New Game Materials must not contain any illegal, obscene or defamatory Materials, Materials that infringe rights of
privacy and publicity of third parties or (without appropriate irrevocable licenses granted specifically for that purpose) any
trademarks, copyright-protected works or other properties of third parties;

(e) all New Game Materials must contain prominent identification at least in any on-line description and with reasonable
duration on the opening screen: (a) the name and E-mail address of the New Game Materials' creator(s) and (b) the words
"THIS MATERIAL IS NOT MADE OR SUPPORTED BY RPS.";

(f) all New Game Materials created by you shall be exclusively owned by RPS and/or its licensors as a derivative work (as
such term is described under U.S. copyright law) of the Program and RPS and its licensors may use any New Game
Materials made publicly available by you for any purpose whatsoever, including but not limited to, for purpose of
advertising and promoting the Program.

4.2 With permission from RPS, in certain circumstances, you may be authorized to publish and distribute New Game
Materials for gain. In this event you should first contact RPS to seek permission, and obtain the details of the terms and
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conditions at Rental Punkt Suprema Sp. Z o.o., Ulica Zdrojowa 26, 72-602, Swinoujscie, Poland Attn. Business and Legal
Affairs

5. WARRANTY

The entire risk arising out of use or performance of the Program remains with you. However it is warranted that the media
containing the Program shall be free from defects in material and workmanship under normal use and services and the
Program will perform substantially in accordance with the accompanying written Materials, for a period of 90 (ninety) days
from the date of your purchase of the Program.

6. LIMITATION OF LIABILITY

6.1 SUBJECT TO CLAUSE 6.2, NEITHER RPS, ITS PARENT, SUBSIDIARIES, AFFILIATES OR LICENSORS SHALL
BE LIABLE IN ANY WAY FOR LOSS OR DAMAGE OF ANY KIND RESULTING FROM THE USE OF THE
PROGRAM, INCLUDING BUT NOT LIMITED TO LOSS OF GOODWILL, LOSS OF INCOME, LOSS OF BUSINESS
PROFITS OR CONTRACTS, BUSINESS INTERRUPTION, LOSS OF THE USE OF MONEY OR ANTICIPATED
SAVINGS, LOSS OF INFORMATION, LOSS OF OPPORTUNITY, LOSS OF, DAMAGE TO OR CORRUPTION OF
DATA, WORK STOPPAGE, COMPUTER FAILURE OR MALFUNCTION, OR OTHER COMMERCIAL DAMAGE OR
LOSSES OR ANY INDIRECT OR CONSEQUENTIAL LOSS OR DAMAGE OF ANY KIND HOWSOEVER ARISING
WHETHER CAUSED BY TORT (INCLUDING NEGLIGENCE), BREACH OF CONTRACT OR OTHERWISE. EVEN
IF RPS HAS BEEN ADVISED OF THE POSSIBILITY OF SUCH DAMAGES. RPS'S LIABILITY UNDER OR IN
CONNECTION WITH THIS LICENCE, OR ANY COLLATERAL CONTRACT, WHETHER IN CONTRACT, TORT
(INCLUDING NEGLIGENCE) OR OTHERWISE, SHALL NOT EXCEED THE ACTUAL PRICE PAID FOR THE
LICENCE TO USE THE PROGRAM.

6.2 Nothing in this License shall exclude or in any way limit the Licensor’s liability for fraud, or for death and personal
injury caused by its negligence, or any other liability to the extent the same may not be excluded or limited as a matter of law.

6.3 Subject to clauses 6.1 and 6.2, RPS’s liability for infringement of third party intellectual property rights shall be limited
to breaches of rights subsisting in POLAND.

6.4 THIS LICENCE SETS OUT THE FULL EXTENT OF RPS’S OBLIGATIONS AND LIABILITIES IN RESPECT OF
THE SUPPLY OF THE PROGRAM AND DOCUMENTATION. IN PARTICULAR, THERE ARE NO CONDITIONS,
WARRANTIES, REPRESENTATIONS OR OTHER TERMS, EXPRESS OR IMPLIED, THAT ARE BINDING ON RPS
EXCEPT AS SPECIFICALLY STATED IN THIS LICENCE. ANY CONDITION, WARRANTY, REPRESENTATION
OR OTHER TERM CONCERNING THE SUPPLY OF THE PROGRAM AND DOCUMENTATION WHICH MIGHT
OTHERWISE BE IMPLIED INTO OR INCORPORATED IN THIS LICENCE, OR ANY COLLATERAL CONTRACT,
WHETHER BY STATUTE, COMMON LAW OR OTHERWISE, IS HEREBY EXCLUDED TO THE FULLEST
EXTENT PERMITTED BY LAW.

7. INDEMNITY

You agree to indemnify, defend and hold RPS, its partners, affiliates, licensors, contractors, officers, directors, employees
and agents harmless from all damages, losses and expenses arising directly or indirectly from your acts and omissions to act
in using the Program pursuant to the terms of this Agreement.

8. TERMINATION

8.1 You may terminate the License at any time by destroying the Program and any New Material.

8.2 RPS may, at its discretion, terminate this License in the event that you fail to comply with the terms and conditions
contained herein. In such event, you must immediately destroy the Program and any New Material.

8.3 Upon termination of this License for whatever reason:

(a) all rights granted hereunder shall automatically cease;

(b) you forthwith must cease all activity authorized by this License; and
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(c) you must immediately delete or remove the Program from all computer equipment in your possession and immediately
destroy or return to the RPS (at RPS’s) option all copies of the Program then in your possession, custody or control and, in
the case of destruction, certify to RPS that you have done so.

9. LICENCE TRANSFER

9.1 You may permanently transfer all of your rights under this License to the recipient, provided that the recipient agrees to
the terms of this License and you remove the Program from your computer.

9.2 RPS may transfer, assign, charge, sub-contract or otherwise dispose of this License, or any of our rights or obligations
arising under it, at any time during the term of this License.

10. MISCELLANEOUS

10.1 The Licensor will not be liable or responsible for any failure to perform, or delay in performance of, any of his
obligations under this License that is caused by an event outside its reasonable control.

10.2 This License and any document expressly referred to in it represents the entire agreement between RPS and you to the
licensing of the Program and Documentation and supersedes any prior agreement, understanding or arrangement between us,
whether oral or in writing.

10.3 This License shall be deemed to have been made and executed in England, and any dispute arising out of or in
connection with it or its subject matter shall be governed by and construed in accordance with English law. The parties
hereby agree that the English courts shall have exclusive jurisdiction to settle any dispute or claim that arises out of or in
connection with this License or its subject matter.

Copyright Rental Punkt Suprema Sp.Z o.o, Leatherneck Simulation © 2014. All rights reserved.

Copyright The Fighter Collection, Eagle Dynamics © 2014. All rights reserved.

If you have any questions concerning this license, you may contact RPS, Ulica Zdrojowa 26, 72-602, Swinoujscie, Poland,
Attn. Business and Legal Affairs.
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1. DCS МиГ-21БИС от Leatherneck Simulations

DCS МиГ-21БИС от Leatherneck Simulations - это разработанный третьей стороной и
интегрируемый в DCS World модуль, представляющий собой цифровую копию знаменитого
советского истребителя МиГ-21БИС.

Использование данного модуля возможно только при наличии установленного на вашем
компьютере DCS World.

Скачать DCS World можно по ссылке: www.digitalcombatsimulator.com

Минимальные системные требования DCS World:

64-разрядная операционная система Windows Vista, 7 или 8;

Процессор: Core 2 Duo 2.0 Гц;

Оперативная память: 6 Гб;

Свободное дисковое пространство: 10 Гб;

Видеокарта: 512 Mб ОЗУ, DirectX 9.0c - совместимая;

Звук: DirectX 9.0c - совместимый;

Необходима активация через Интернет.

Настоящее руководство является основной документацией компьютерной игры-
авиасимулятора, позволяющей пользователю успешно освоить модуль DCS МиГ-21БИС.
Для понимания особенностей функционирования и работы DCS World рекомендуем
обратиться к прилагаемому руководству. Кроме того, наличие установленного DCS World
позволяет руководствоваться РЛЭ интегрированных модулей, например, Су-25Т.

Все указанные документы можно найти в корневой папке DCS World/ подпапка
соответствующего модуля с расширением DOC.

Примечание. Для большего удобства вместо полного названия «DCS МиГ-21БИС от
Leatherneck Simulations» мы будем использовать названия «DCS МиГ-21БИС» или просто
«МиГ-21БИС», а также аналогичные более краткие формы.

http://www.digitalcombatsimulator.com
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2. Краткая историческая справка

Работы над проектом, который позже стал известен всему миру как МиГ-21, начались в первой
половине 1950-х годов, когда ОКБ Микояна завершило предварительную работу над машиной
«Е-1». Впрочем, этот проект вскоре был пересмотрен и проходил в рабочей документации под
индексом «Е-2». Эти опытные образцы, равно как дошедшие до стадии реализации проекты,
имели стреловидное крыло, а первой экспериментальной машиной с треугольным крылом,
ставшим в последствии «визитной карточкой» серийных «Мигов», оказался опытный вариант
Е-4. Он впервые поднялся в воздух 16 июня 1955 года, а в июле 1956 г. был представлен
широкой общественности. МиГ-21 стал первым советским самолётом, успешно сочетающим
качества фронтового истребителя и перехватчика. Его схема была использована во множестве
проектов советской конструкторской школы.

Е-4 - предшественник МиГ-21, 1955 год.

МиГ-21 являлся лёгким истребителем с относительно маломощным, но при этом способным
разгонять самолет до 2М, двигателем. По этому показателю его «ровесниками» могут
считаться такие американские истребители, как Lockheed F-104 Starfighter, Northrop F-5
Freedom Fighter и французский Dassault Mirage III.

Подобно множеству летательных аппаратов, оптимизированных для решения задач перехвата
воздушных целей, МиГ-21 имел маленький боевой радиус. Проблема маленького боевого
радиуса и небольшого запаса топлива стала своеобразным «родовым проклятием» целой
линейки «двадцать первых»: Ф, ПФ, ПФМ, С/СМ, хотя каждая новая модификация и имела
баки большей емкости, чем предыдущая. Постоянные попытки добиться вменяемых
результатов в этом направлении привели к появлению модификаций МТ и СМТ, которые уже
отличались увеличенной на 250 км дальностью, достигнутой за счет ухудшения некоторых
ЛТХ: нижней границы практического потолка и приобретения меньшей скороподъемности.
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МиГ-21И “Аналог”, летающая лаборатория по отработке
крыла сверхзвукового пассажирского лайнера Ту-144, 1961

год.

Треугольное крыло, отлично подходящие для быстрого разгона и сверхзвукового полёта,
оказалось далеко не лучшим решением для полётов на малых скоростях и ведения
маневренного ближнего воздушного боя (БВБ). Частично ситуация улучшалась применением
чрезвычайного форсажа, обеспечивающего прирост тяговооруженности на высотах до 4000
метров, выполнения резких маневров на небольших скоростях и возможности быстрого выхода
из зоны низких скоростей. Хвостовое оперение вкупе с треугольным крылом обеспечивало
устойчивость и управляемость самолета на предельных полетных режимах, прощая многие
ошибки не очень подготовленным пилотам.

Самолет с подвешенным для ведения БВБ вооружением мог развивать вертикальную скорость
в 235 м/с, уже вплотную приближаясь по своим характеристикам к появившемуся несколько
позднее F-16A. При наличии на борту двух слагаемых победы - безотказных ракет и
подготовленного пилота, «двадцать первый» мог дать жару любому современному ему
истребителю. Позднее самолет был заменен более совершенными применявшихся в т.ч. и для
непосредственной поддержки наземных войск МиГ-23 и МиГ-27, имевших крылья изменяемой
геометрии. Однако, до появления Миг-29 в середине 1980-хх никто, кроме «двадцать первых»
не мог противопоставить что-то в ответ новым американским перехватчикам.

МиГ-21ПД, летающая лаборатория с укороченным взлётом/посадкой для отработки
подъёмных двигателей самолёта МиГ-23ПД, 1966 год.
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МиГ-21 широко экспортировался во многие страны и остается востребованным после
модернизации. Уступая современным истребителям в технологичности, МиГ-21 в то же время
является более дешёвым в производстве и эксплуатации, поэтому на протяжении он трех
десятилетий он остаётся фаворитом у стран, скупающих советское вооружение.

МиГ-21БИС, «изд. 75», НАТО "Fishbed-L/N", 1972 год.

МиГ-21БИС («изд.75») стал венцом развития всей линейки «двадцать первых». Он оснащался
турбореактивным двигателем Туманского Р25-300 и отличался множеством других
нововведений от своих предшественников. Самолёты ПВО ("Fishbed-L") укомплектовывались
аппаратурой боевого управления и наведения “ЛАЗУРЬ”, а самолёты ВВС ("Fishbed-N"),
оборудовались системой инструментальной посадки “Полет”. Бортовое оборудование
обеспечивало выполнение полётов днём и ночью в простых и сложных метеоусловиях. МиГ-21
БИС, относящийся к третьему поколению, состоит на вооружении более 50 государств. И даже
спустя полвека с момента первого полета он все еще защищает небо отдельных стран.
Несколько компаний предлагают свои услуги по модернизации МиГ-21 до современного
уровня в плане бортовой электроники и вооружения.

МиГ-21 установил множество рекордов и до сих пор является самым массовым реактивным
истребителем в истории мировой авиации.
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Летно-технические характеристики

 Экипаж: 1 человек

 Длина: 15.0 м (с ПВД) (49 ft 2.5 in)

 Размах крыльев: 7.154 м (23 ft 5.66 in)

 Высота: 4.125 м (13 ft 6.41 in)

 Площадь крыла: 23.0 м² (247.3 ft²)

 Масса пустого самолета: 5,339 кг (11,770 lb)

 Взлетная масса : 8,725 кг (19,235 lb)

 Силовая установка: 1×турбореактивный двигатель Туманского Р25-300, 44 кН – тяга на
бесфорсажном режиме, 71 кН - тяга на режиме «Форсаж».

 Предельно допустимая скорость: 2350 км/ч (ИС), 1300 км/ч (ПС)
 Предельное число М: 2.05
 Боевой радиус, (без ПТБ): 1210 км (751 miles)
 Практический потолок: 17500 м (57415 ft)
 Скороподъёмность: 225 м/с (44280 ft/min)
 Скорость отрыва от ВПП, ПС: 340-370 км/ч
 Скорость касания, ПС: 260-270 км/ч
 Крейсерская скорость, ИС: 800 км/ч

 База шасси: 4.71 м
 Ширина колеи: 2.69 м
 Нагрузка на крыло: 385кг/м2

http://en.wikipedia.org/wiki/Tumansky_R-25
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 Масса пустого самолета: 5339 кг
 Нормальная взлетная масса: 8725 кг
 Предельный взлетный вес: 10400 кг
 Ход конуса, максимальный: 200 мм
 Угол установки закрылков:

 взлет: 25°
 посадка: 45°

 Угол отклонения элеронов: ±20°
 Угол отклонения тормозных щитков:

 передних - 35°
 заднего - 40°

 Угол отклонения цельноповоротного стабилизатора : +7.5°/ -15.7°
 Угол отклонения руля направления: ±25°

Объём топлива:

 В основных (внутренних) баках: 2850л = 2225кг
 Подвесной топливный бак: 490 л = 382 кг (+52 кг масса ПТБ)
 Подвесной топливный бак: 800 л = 625 кг (+57 кг масса ПТБ)

Соотношение л/кг: 1кг = 1,279 л; 1л = 0.781 кг
Удельный вес топлива: 0,775г/см3

Весовые показатели топлива сильно зависят от его температуры.

Нормы расхода:

 100% на земле 3,2 л/с (2,5кг/с)
 «Ф1» на уровне моря: 4,2л/с (3,3кг/с)
 «ЧФ2» на уровне моря 5,5л/с (4,3кг/с)
 «Фор» M1.06 6,4л/с (5,0кг/с)
 «ЧФ» M1.06 8,8л/с (6,9кг/с)
 Руление: 80 л
 Взлёт: 250л (~2мин ~25 км)
 Полётный уровень: 1485л (550km)
 Полет по кругу (обучение): 200 л
 Рекомендуемый остаток топлива на посадке (включая резерв для двух заходов): 700 л

Во время перегоночных полётов, уменьшение массы самолета на 10% приводит к снижению
удельного расхода

 на 10% при полете на высотах 10000 – 11000 м
 на 5% при полете на высотах 5000 м
 на 0,5% при полете на высотах 500 м

1 ФОР - Форсаж
2 ЧФ–Чрезвычайный Форсаж, режим на котором, двигатель развивает максимальную тягу.
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3. Установка и настройка модуля

Убедитесь, что на вашем ПК установлена крайняя версия DCS World или версия не ниже
1.2.10 (индекс текущей версии виден на активном рабочем столе DCS World в правом
нижнем углу).

Если на вашем компьютере нет установленного DCS World, вы можете скачать и установить
его бесплатно по следующей ссылке: Скачать DCS World.

Для установки DCS МиГ-21БИС двойным кликом левой кнопкой мыши на
DCS_MiG_21_setup.exe запустите процедуру установки и следуйте дальнейшим инструкциям.

При первом запуске система защиты потребует проведения активации продукта. Самым
оптимальным способом является активация через Интернет, используя свой серийный номер
(набрать вручную или «копировать-вставить» в нужные поля).

При отсутствии выхода в Интернет активация модуля происходит через систему автономной
регистрации (с помощью телефона). Более подробную информацию можно получить на сайте
Инструкции по активации продуктов Starforce.

Важно: Если планируете обновить свой ПК с установленным DCS МиГ-21БИС, Вы должны
ДЕАКТИВИРОВАТЬ этот модуль ПРЕЖДЕ, чем будут выполнены любые изменения.
Пожалуйста, обратитесь к Инструкциям деактивации продуктов Starforce. Завершив
обновление ПК, необходимо снова активировать DCS МиГ-21БИС.

http://www.digitalcombatsimulator.com/en/downloads/world/dcs_world/
http://www.star-force.com/support/users/deactivate/
http://www.star-force.com/support/users/deactivate/
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Настройка управления

Основной задачей, решаемой при создании МиГ-21БИС, равно как и любого другого
истребителя, являлось достижение максимально возможных скоростей и превосходной
управляемости. Главной трудностью, возникающей в скоростном полете, является определение
величины отклонения управляющих аэродинамических поверхностей. Например, если вы
полностью возьмёте ручку на себя на скорости 500 км/ч, горизонтальное оперение отклонится
полностью, что позволяет выполнить резкие развороты с относительно небольшой перегрузкой
(около 2-3g). Но если увеличить скорость до 1000 км/ч и потянуть ручку таким же образом, то
без системы управления вы мгновенно достигли бы очень высокой перегрузки, которая, скорее
всего, будет за рамками физиологических возможностей лётчика и пределами прочности
планера. Таким образом, система управления отклонит горизонтальное оперение на сей раз не
полностью, а частично, все ещё позволяя выполнить развороты и маневры при больших
перегрузках.

Изображение 3.1: Перед вылетом нужно настроить управление.

Для правильной настройки чувствительности джойстика, которая позволит сбалансировать
отклик самолёта в полёте на больших и малых скоростях, рекомендуем выполнить следующее:

Независимо от типа вашего джойстика, перейдите в главное меню DCS и там выберите пункт
НАСТРОЙКИ, затем вкладку УПРАВЛЕНИЕ (рисунок 1), потом выберите МиГ-21 БИС(1).
Выберите ОСЕВЫЕ КОМАНДЫ (2) затем ТАНГАЖ (3). Кликните НАСТР. ОСИ (4): в
всплывающем окне ПАНЕЛЬ НАСТРОЙКИ ОСИ (рисунок 2) позволит вам настроить кривые
и другие оси.
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Изображение 3.2: Настройте ползунки управления осями по таблице 3.1

На ПАНЕЛИ НАСТРОЙКИ ОСИ расположены четыре ползунка: мёртвая зона, насыщенность
X, насыщенность Y и кривизна. Другие настройки сейчас неважны. Установите эти ползунки
для каждой оси индивидуально (тангаж, крен, и рысканье) согласно этой таблице:

Таблица 3.1:

Тангаж Крен Рысканье

Мёртвая зона 1-3 1-3 1-5

Насыщенность X 100 100 100

Насыщенность Y 100 100 100

Кривизна 20-25 10-25 20-25

Подтвердите установки нажатием OK.
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Настройка игровых параметров

DCS предлагает множество вариантов настроек сообразно вашим требованиям. Помимо
стандартных настроек из Руководства пользователя, DCS МиГ-21БИС предлагает несколько
дополнительных и имеет некоторые особенные функции, о которых вам следует помнить.

Особенности модуля

Так называемые “особые функции” строятся на запрограммированных свойствах систем
самолёта и двигателя. Они описаны в таблице:

Таблица 3.2: Особые функции DCS МиГ-21БИС

Функция (особенность) Описание

Перегрузка систем самолёта

Каждый раз при включении/отключении
бортовых систем, они подергаются
значительным нагрузкам (в результате
переходных процессов). Вы никогда не заметите
это во время игры. Однако, в критической
ситуации можно «перегрузить» какие-то
системы, что приведёт к их отказу.

Примечание: Во время полета самолёт
расходует ресурсы бортовых систем (различные
жидкости, а также в результате взаимодействия
механизмов, возникающих напряжений и т.п.).
После посадки и дозаправки ресурс всех систем
будет восстановлен до 100%. Это будет заметно
при открытии фонаря (если он был закрыт):
переключатели вернутся в положение ВЫКЛ, а
технические жидкости (за исключением
топлива) восстановятся до прежнего уровеня.
Наблюдайте за манометром (RH61), (LV39) и
(LV2), показания которых восстановятся до
прежних.

Примечание: Автоматическое восстановление
систем самолёта завязано на процесс заправки
топливом. Однако, для ремонта поврежденных
участков планера (фюзеляж, крылья, хвостовое
оперение, шасси) необходимо вызвать наземную
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команду и запросить ремонт. Так же необходимо
поступить и при подвеске вооружения.

Износ двигателя

Располагаемый ресурс двигателя будет
уменьшаться вне зависимости от настроек
отказов (включены они или нет). Всякий раз при
запуске двигателя или работе на форсаже, а
также когда он подвергается воздействию
отрицательных/околонулевых перегрузок,
двигатель испытывает подвергается
незначительные напряжения.

Как и в предыдущем случае, при нормальном
пилотировании износ не будет сказываться,
двигатель будет также стабильно работать,
кроме отказов, вызванных другими причинами,
например, прекращением подачи топлива.
Однако, если накопленный износ достигнет
предела, двигатель остановится и его повторный
запуск будет невозможен.

Износа двигателя обнуляется после посадки и
выключения. При этом за 4 минуты
восстанавливаются все израсходованные
ресурсы.

Замерзание фонаря

При полётах в условиях температур от 0oC до -
10oC (32oF/14oF) и выдерживании ПС между
400 – 500 км/ч, происходит накопление льда на
остеклении фонаря. Для его устранения
разгоните самолет до ИС >700 км/ч (или ПС
>500 км/ч, по ситуации) и задействуйте ПОС.

Замерзание трубок приёмников
воздушного давления (ПВД).

В условиях полёта, подобных вышеописанным,
замерзанию также подвержены и трубки ПВД.
Этот процесс длителен и поначалу незаметен. На
поздних стадиях можно обнаружить
расхождение между значениями скорости (ИС,
ПС, М) и тягой двигателя, наряду со странными
показаниями высотомера и вариометра.

Для предотвращения обмерзания ПВД перед
взлётом включите его обогрев (CL74/75). Если
вы начали миссию в воздухе, то обогрев
включён по умолчанию.

Если вы уже допустили обледенение ПВД, то
имейте в виду, что на его прогрев нужно время.
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Даже в самой тяжёлой ситуации на снятие
ледовых образований требуется не более 2
минут.

Замерзание аккумулятора

Самолётный аккумулятор замёрзнет без
включённого обогрева (RV41) при полете на
высотах выше 4000 м. Этот процесс занимает
некоторое время, но начавшись, приводит к
ускоренной разрядке АкБ. Аккумулятор
является резервным источником постоянного
тока. Остаться без него - явно не лучшая идея.

Проверьте включение обогрева батареи перед
взлётом.

Погрешность ПВД на
околозвуковых скоростях.

Ошибки системы ПВД рассчитаны для всех
диапазонов скоростей и высот. В большинстве
случаев ошибки настолько маленькие, что вы их
наверняка не будете учитывать.

Однако, при полете на между 0.95М и 1.05М
можно заметить странное поведение
аэрометрических приборов. Показания скорости,
барометрической высоты и вертикальной
скорости будут «прыгать». Это особенно
заметно на барометрическом высотомере и
вариометре ДA-200.

И этого нельзя избежать или как-то устранить.

Обычно, такие явления возникают при
интенсивном, в течение нескольких секунд,
проходе зоны околозвуковых скоростей. Так что
она может и не оказать значимого влияния на
полет. Но продолжительное пребывание в этой
зоне (если, например, полезная нагрузка не
позволяет разогнаться выше 1.05М), заставит
вносить поправки при считывании данных.
Также помните, что полёты в трансзвуковой зоне
крайне неэкономичны.

Порядок работы с системой
автоматической регистрации
параметров полета (САРПП)

При включении САРПП (RV 30) регистрация
параметров осуществляется с периодичностью
один раз в секунду. По окончании миссии
данные записываются на жесткий диск, позволяя
экономнее пользоваться его ресурсом.
Длительность цикла регистрации САРПП
составляет 120 мин. Если полет длится больше
120 мин. (например, в сетевых миссиях), то
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запись будет происходит циклически – новая
запись осуществляется поверх прежней.

Ваши записи САРПП находятся в папке: “Saved
Games\DCS\SARPP”.

Стартовые пороховые ракетные
двигатели СПРД

Для сокращения разбега МиГ-21БИС может
оборудоваться ускорителями СПРД.
Продолжительность их работы составляет около
7 с. Для их использования, установите СПРД в
редакторе миссий, подайте на них питание,
включите сброс (RH51, RH50). Начните разбег
на форсаже: когда скорость достигнет 120-150
км/ч СПРД сработают автоматически. Их можно
задействовать вручную (CV91), хотя это не
рекомендуется. Чтобы отстрелить СПРД после
взлета, используйте кнопку LH60.

Игровые настройки

Настройка параметров наверняка уже вам знакома по другим модулям DCS. За подробными
инструкциями обращайтесь к DCS User manual_RU (Руководство пользователя DCS). Здесь
мы рассмотрим влияние некоторых настроек на ход игрового процесса.

Изображение 3.3: экран «настройки» с выбранной вкладкой «игровые». Оранжевой рамкой
отмечены поля, имеющие важное значение для игрового процесса:



To table of contents 24

УПРОЩЕННАЯ ДИНАМИКА - выбор этой позволяет выбрать упрощенную модель полёта:

- сваливание затруднено, но возможно,

- ввод в штопор невозможен,

- устойчивость повышена на 10-20%,

-шасси автоматически убираются после взлёта, кран уборки автоматически занимает
соответствующее положение (нейтраль),

- выпуск шасси вручную,

- в случае ухода на второй круг или прохода на малой высоте, шасси убираются автоматически,

- износ двигателя не учитывается.

УПРОЩЕННАЯ АВИОНИКА. Этот опция включает игровой (аркадный) режим. При выборе
режима не происходит расчета внутренних напряжений. Отказ оборудования в этом режиме
возможен только при задействовании соответствующих настроек в редакторе миссии или
расходовании рабочих сред (топливо, масло, кислород, сжатый воздух, спирт)). Развертка
рабочего поля РЛС отображается наложением на основном экране, что удобно для просмотра
при пилотировании "вне кабины" (F2).

ПОДСКАЗКИ – Эта настройка позволяет отключать подсказки в кабинах
советского/иностранного производства при наведении курсора на орган управления.

ЗЕРКАЛА - МиГ-21 БИС имеет располагаемое в верхней части фонаря зеркало (перископ).

Изображение 3.4: - экран «настройки» с выбранной вкладкой «дополнительные». Оранжевой
рамкой отмечены поля, имеющие важное значение для игрового процесса:
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ОБРАТНАЯ СВЯЗЬ - DCS МиГ-21БИС поддерживает устройства с силовой обратной связью
(FF). Если ваш джойстик поддерживает режим FF вы можете включить эту опцию. Она
позволит испытать непередаваемые ощущения и улучшить управляемость.

ТЕМА ИНТЕРФЕЙСА - устанавливает обои рабочего стола DCS World, окон, меню и
музыкальные темы.
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Особые настройки

Изображение 3.5: экран настроек с окном «особые». Найдите вкладку “МиГ-21БИС” и
кликните на нее.

УПРОЩЕННОЕ УПРАВЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЕМ - Если выбрана эта настройка, то любые
отказы и остановки двигателя в воздухе в результате любых внутренних
неисправностей/перегрузок будут невозможны. Останов двигателя в воздухе довольно
распространен у начинающих пилотов. При каждой остановке двигателя его необходимо
повторно запускать, учитывая тот факт, что есть ограниченное количество попыток запуска.
Перезапуск двигателя в воздухе может быть затруднен или даже невозможен в некоторых
случаях.

Предотвращение обледенения - Если настройка включена, то на фонаре при наступлении
соответствующих обстоятельств отображаются ледовые наросты.

Уровень вибрации – позволяет настроить уровень вибрации с помощью ползунка. Установка
по умолчанию 100% соответствует нормальному уровню вибрации. Если вы планируете
совершать полёты на выполнение фигур высшего пилотажа, то наверняка для повышения
точности пилотирования захотите установить уровень вибрации 0%. Максимальный уровень
вибрации 200%.
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4. Основные сведения о DCS МиГ-21БИС.

МиГ-21БИС - это фронтовой (тактический) истребитель-перехватчик с одним
турбореактивным двигателем. Бортовое оборудование самолёта позволяет ему совершать
полёты днём и ночью в простых и сложных метеоусловиях.

Самолёт представляет собой цельнометаллический свободнонесущий среднеплан с
треугольным крылом, цельноповоротным стабилизатором, центральным воздухозаборником,
регулирование входного сечения которого осуществляется подвижным конусом.

На самолете установлены:

(a) двигатель Р-25-300 (турбореактивный с форсажной камерой) тягой 7100 кгс в режиме
форсажа и тягой 9900 кгс на чрезвычайном форсаже (при полете на скорости М1 на высоте не
более 4000 м). Двигатель на режиме «максимал» развивает тягу 4100 кгс.

(b) система сдува пограничного слоя (СПС),

(c) тормозной парашют,

(d) связная радиостанция Р-802Г, автоматический радиокомпас (АРК) АРК-10, маркерный
радиоприёмник МРП-56П и самолётный ответчик СОД-57 («ответчик системы управления
воздушным движением»);

(e) приёмник воздушного давления ПДВ-18-5M (основной) и ПВД-7 (резервный);

(f) барометрический высотомер ВДИ-30 и радиовысотомер малых высот РВ-1М;

(g) комбинированный пилотажный прибор ДА-200, состоящим из вариометра, указателя
поворота и скольжения (креноскоп);

(h) встроенная пушка ГШ-23;

(i) прицельный комплекс, включающий радиолокационную станцию РП-22СМА “Сапфир” и
оптический прицел АСП-ПФД-21 с фиксированной прицельной сеткой;

(j) система автоматической регулировки управления АРУ-3ВМ, улучшающая манёвренные
характеристики и управляемость самолёта на транс/сверхзвуковых скоростях, а также
снимающая нагрузку с РУС.

(k) указатель угла атаки УУА-1 и блок предупреждения выхода на критические углы атаки
СУА-1;

(l) станция предупреждения о радиолокационном облучении СПО-10;

(m) система автоматического управления САУ-23ЕСН;

(n) пилотажно-навигационный комплекс «Полёт-01» (РСБН/ПРМГ);

(o) системой централизованной сигнализации опасных режимов СОРЦ-1;

(p) бортовым запросчиком/ответчиком типа СРЗО-2 для определения государственной
принадлежности;

На самолете имеются следующие электрические источники питания и преобразователи:
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(a) генератор постоянного тока ГСР-СТ-12000В;

(b) генератор переменного тока Г04ПЧ4;

(c) аккумуляторные батареи 15СЦС-45Б;

(d) преобразователи постоянного тока ПО-750A (два), ПТ-500Ц, ПТ-125CЦ ПО-250-ВЧ-М.

DCS МиГ-21БИС имеет 5 внешних точек подвески, на которых размещаются:

(a) управляемые ракеты Р-3С, Р-3Р, Р-13M, Р-55, Р-60;

(b) блоки НУРС типа УБ-32 или УБ-16-57;

(c) НАР типа С-24;

(d) ракеты с радиолокационным наведением Х-66/23 “Гром”;

(e) авиабомбы калибром 100 кг (осколочно-фугасные, зажигательные, дымовые, осветительные
и др.), калибром 250 кг (фугасные, осколочно-фугасные, зажигательные, дымовые,
осветительные, кассетные и др.) и калибра 500 кг (осколочно-фугасные, зажигательные,
осветительные, кассетные и др.);

(f) подвесные топливные баки объёмом 490 л или один подфюзеляжный бак ёмкостью 800л.

На самолёт также устанавливается контейнерная станция постановки помех СПС-141,
автоматы отстрела ДО/ЛТЦ, дымогенераторы (район сопла).

Кабина лётчика в целях герметизации наддувается; система катапультирования типа КМ-1М,
обеспечивает безопасное покидание во всем диапазоне эксплуатационных высот, а также во
время разбега/пробега при скоростях выше 130 км/ч; система жизнеобеспечения, в состав
которой входит высотный компенсирующий костюмом, обеспечивает нормальную
жизнедеятельность пилота во всем диапазоне высот.

Перископ наблюдения имеет следующие ограничения по углам за задней полусферой:

(a) без поворота головы: 10o вверх, 2o вниз и минимум ±10o в сторону;

(b) с наклоном и поворотом головы: до 20o вверх и до ±40o в сторону;

Двигатель имеет центральный воздухозаборник, площадь поперечного сечения которого
меняется за счет изменения положения конуса.

Самолёт имеет гидравлическую и пневматическую системы. Гидравлическая система состоит
из бустерной и основной. Пневматическая система делится на основную и аварийную.

Чтобы уверенно эксплуатировать самолет с должной эффективностью и в полной мере
использовать свои способности в бою, летчик должен глубоко и досконально изучить
конструкцию самолета и его систем. Предполагается, что во всех сложных ситуациях, не
охватываемых настоящим Руководством, лётчик сможет рассчитывать только на свои
силы.
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5. Эксплуатационные ограничения

Максимально допустимые значения приборной скорости, чисел М и перегрузок для самолёта с
внешними подвесками приведены в таблице 5.1; прочие ограничения представлены в таблице
5.2.

Таблица 5.1:

Пара-
метры

Варианты внешних подвесок

Без внешних
подвесок или
только
ракеты

Типы блоков Бомбы,
НАР С-24, в
т.ч. 500 кг
бомбы

Подвесные
топливные
баки

Восемь бомб
ОФАБ-100

УБ-
16-57

УБ-
32

Скорость
(км/ч)

1300 1000 800 (1000 с
усиленным
бомбо-
держателем
БД3-60-21Д1)

Число М 2.05 1.7 1 1.3 1.6 1

Пере-
грузка

На M≤0.8:

С двумя
ракетами 8g и
Gт≤1300л

или

7g и Gт>1300л

M>0.8:

7g и Gт≤800L
с двумя
ракетами

Иначе

6g с 2 или 4
ракетами.

5g 5g с490л ПТБ

или

4g с 800л
ПТБ

5g

Примечание: в полете с различными типами подвесок (смешанные варианты), значения
максимальной допустимой скорости, числа М и перегрузки устанавливаются по подвеске с
наиболее жёсткими ограничениями.

Предупреждение: не рекомендуется создавать в полёте перегрузку больше 3g со
следующими типами подвесок: блоки УБ-32/ блоки УБ-32 и блоки УБ-16-57 /восемь
бомб 100-кг или две бомбы калибра 500 кг и две управляемые ракеты (/ блоки УБ-16-
57/две бомбы ОФАБ-100)/с четырьмя 250-кг бомбы/ четыре НАР С-24 (с
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подвешенным подфюзеляжным ПТБ/ другой/с тремя ПТБ) из-за того, что запас
прочности по перегрузке уменьшается в этих условиях.

Таблица 5.2:

Ограничения по конструкции планера Критерий ввода
ограничения

1. Максимальная взлетная масса самолета при взлете с ВПП
9800 кг.

Предупреждение:

С подвесками при взлётной массе ≥10000 кг,
допускается выполнение взлета в штилевых условиях
при температуре воздуха до +15o; при температуре
выше +15oС взлет разрешен только при наличии
встречного ветра. При последующем росте температуры
свыше +15o на каждые 100 скорость встречного ветра
должна быть больше предыдущей на 3 м/с.

Когда длина ВПП соответствует аэродрому второго
класса, взлёт с указанными вариантами подвесок
выполняется только на чрезвычайном режиме
(необходимая длина ВПП 2000 м).

2. Взлетная масса при взлете с аэродромов с покрытием из
перфорированных стальных листов, грунтовых или
заснеженных ВВП не должна превышать 8800 кг.

3.Максимально допустимый угол атаки в полете и при
выполнении любых воздушных маневров, +280 по индикатору
УУА-1 (срыв происходит, когда показания УУА-1 превышают
+33o).

Предупреждение:

Запрещается превышать угол атаки +15o по УУА-1 в
полётах с вариантом загрузки >10,000 кг, из-за
сниженного запаса по перегрузке.

4. Максимальная скорость отрыва не должна превышать 360
км/ч для шин 800x200 модели 41 и 370 км/ч для шин модели
42А.

5. Максимально допустимая скорость для уборки/выпуска
шасси 600 км/ч; максимальная допустимая скорость для полёта
с выпущенными шасси 700 км/ч.

6. Запрещается превышать угол тангажа минус 20о в снижении
на скорости 1100 км/ч и чисел Маха больше 1,8 М.

7. При уходе на второй круг с работающей системой СПС не

Прочность шасси.

Путевая скорость
отрыва самолета не
должна превышать
370 км/ч для шасси
КТ-92Д с шиной
модели 42А.

Прочность шасси.

Обеспечение
необходимого
запаса по углу атаки

Прочность шин.

Для
предотвращения
превышения
максимальный
приборной скорости
и/или числа Маха.

На больших
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превышать скорость 360 км/ч.

8.При подвеске подфюзеляжного топливного бака
вместимостью 490 л с восемью (шестью) авиабомбами ФАБ-100
или двумя авиабомбами ФАБ-500 (двумя блоками УБ-32), а
подфюзеляжного топливного бака вместимостью 800 л или
гондолы ГП-9 с шестью авиабомбами ФАБ-100 при остатке
топлива 700—1200 л выполнять полет с выпушенными шасси и
закрылками запрещается.

В аварийной ситуации при необходимости выполнения
немедленной посадки с данными остатками топлива перед
выпуском шасси в безопасном районе необходимо сбросить
подвески.

9. Расчётный посадочный вес самолёта с применением
системы СПС при посадке на бетонированную, грунтовую и
заснеженную ВПП составляет 6800 кг. Данному весу
соответствует вариант:

(а) без подвесок при остатке топлива не более 700 л;

(б) с двумя ракетами или двумя блоками УБ-16-57
/двумя ФАБ-100/ без подвешенного вооружения, но с
пустыми ПТБ с остатком топлива 500 л.

Остаток топлива обеспечивает возможность повторного
визуального захода на посадку по малому кругу
продолжительностью не более 6 мин.

Предупреждение:

1.При снижении первыми сбрасываются более тяжелые
подвески.

2. В целях обеспечения возможности выполнения двух
встречных разворотов или выполнения захода по «малой
коробочке» остаток топлива в сложных метеоусловиях
должен составлять не менее 600 л.

3.Расчетный посадочный вес самолета без
использования системы СПС составляет 6500 кг.
Данному весу соответствует самолет без подвесок с
остатками топлива 400 л.

10. Посадка самолёта с посадочной массой выше предельно
допустимой (строго не более 7300 кгс) допускается в
исключительных случаях:

(а) с двумя управляемыми ракетами/двумя
снаряженными блоками УБ-16-57/двумя бомбами ФАБ-
100 и пустыми ПТБ с остатком топлива не более 800 л;

(б) с двумя подвешенными пустыми блоками УБ-32 и
двумя ракетами/двумя бомбами ФАБ-/двумя
снаряженными блоками УБ-16-57 с подвешенными

скоростях из-за
поджатия закрылков
потоком воздуха
срабатывает
концевой
выключатель,
отключающий
систему СПС, что
приводит к просадке
самолёта на 25- 30
м.

Из условия
обеспечения запаса
по углу атаки до
сваливания самолёта

Прочность шасси
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четырьмя управляемыми ракетами/четырьмя
снаряженными блоками УБ-16-57/двумя ракетами и
двумя снаряженными блоками УБ-16-57 (двумя
бомбами ФАБ-100)/четырьмя бомбами ФАБ-100/двумя
НАР С-24/двумя бомбами ФАБ-250/двумя
снаряженными блоками УБ-32 с остатком топлива не
более 600 л.

Посадки с весами свыше 6800 кгс производить только с
включённой СПС и выпуском тормозного парашюта.

ПРИМЕЧАНИЕ:

1. В случае посадки с четырьмя пустыми УБ-16-57/
двумя пустыми УБ-32 остаток разрешенный остаток
топлива может быть увеличен на 350 л.

11. Выполнение взлета/посадки с несимметричной подвеской
(одна авиабомба калибра не более 250 кг/НАР С-24)
разрешается при боковой составляющей ветра со сто-роны
противоположной подвески не более 8 м/с

12. Скорость приземления (после касания основными стойками)
не должна превышать 330 км/ч

13. Максимальная допустимая скорость при выпуске
тормозного парашюта — 320 км/ч.

14. Путевая скорость начала торможения самолета без
использования тормозного парашюта на пробеге не должна
превышать 300 км/ч.

Предотвращение
непреднамеренного
ввода в крен

По прочность
покрышек

По прочности
крепления
парашюта
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Ограничения по силовой установке

(в полёте)

Критерий ввода
ограничения

15.Максимальные обороты компрессора низкого давления
(РНД):

(а) на режимах полного, частичного, минимального
«Форсажа» и «Максимал» не более 101,5%;

(б) на чрезвычайном режиме - не более 103,5%.

16. Максимальные обороты компрессора высокого давления
не более 107,5%.

17. Максимально допустимая температура газов за турбиной:

(а) на максимальном режиме не более 770°С;

(б) на форсажном и чрезвычайном режиме не более
850°С;

18. Минимально допустимое давление масла:

(а) в режиме «МГ» не менее 1 кгс/см2;

(б) на оборотах более 80-90% - не менее 3 кг/см2

(сигнальная лампа «масло» не должна гореть). На всех
высотах при отрицательных перегрузках допускается
кратковременно (не более 17 с) падение давления масла
до нуля (высвечивание сигнальной лампы «масло»)

19. Работа двигателя на полном и чрезвычайном форсаже на
скорости полёта 1000 км/ч на малых и средних высотах
разрешается до остатка топлива не менее 800 л

20. Продолжительность полёта с отрицательной перегрузкой не
должна превышать:

(а) 15 с на режимах работы двигателя не выше
«Максимал»;

(б) 5 с на режиме «Форсаж»;

(в) 3 с на режиме «Чрезвычайный форсаж».

21. Продолжительность полёта с перегрузкой, близкой к нулю
(±0.2 g) не должна превышать 1-2 с.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: полёт с отрицательной и близкой к
нулю перегрузкой разрешается при остатке топлива не менее
500 л.

22. Повторное создание отрицательной или близкой к нулю
перегрузки разрешается не ранее, чем через 30 с полета с
положительной перегрузкой.

Прочность
компрессора и
турбины

Прочность
компрессора и
турбины

Прочность турбины

Обеспечение
бесперебойной
подачи топлива в
двигатель

Запас топлива в
баке-отсеке
отрицательных
перегрузок

Обеспечение
бесперебойного
питания двигателя
топливом

Запас топлива в
баке-отсеке
отрицательных
перегрузок

Обеспечение
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23. Работа двигателя в полете допускается на всех устойчивых и
переходных режимах работы двигателя и скорости не менее 400
км/ч.

(а) это позволяет ускорить двигатель до максимальной
мощности (ЧФ) и сбрасывать тягу до режима «форсаж»
или «максимал» на высоте выше 15000 м при скорости
не менее 600 км/ч;

(б) на высотах более 18000 м разрешается работа
двигателя на форсажных режимах и выключение
форсажа переводом РУД в режим «максимал» на
скорости не менее 500 км/ч.

ПРИМЕЧАНИЕ: Работа двигателя на минимальном форсаже
разрешается на высотах менее 17000 м.

24. Максимальное время непрерывной работы двигателя в
режиме «чрезвычайный форсаж» не более 3 мин. Повторное
выход на режим разрешается по истечении интервала не менее
30 сек.

безопасности полета

Обеспечение
устойчивой работы
форсажной камеры и
предотвращение ее
самопроизвольного
выключения

Обеспечение
устойчивой работы
силовой установки

Прочность турбины
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Ограничения по системе жизнеобеспечения Критерий ввода
ограничения

25. Безопасное покидания самолета возможно в следующих
условиях:

(1) в время разбега/пробега, а также во всем диапазоне
скоростей не ниже 130 км/ч;

(2) в горизонтальном полете на скоростях:

а) не выше 500 км/ч без ограничений по истинной
высоте;

б) в диапазоне от 500-1150 км/ч на высотах не
менее 30м;

в) в диапазоне от 1150 до 1200 км/ч на высотах не
ниже 1000м.

3) при снижении самолета до значения высоты, равного
произведению 4 и текущей вертикальной скорости (без
учета времени на принятие решения и подготовки к
покиданию)

Предупреждение: в случае аварийного покидания самолета
в воздухе добейтесь снижения скорости полета до
разрешенных значений.

25. Возможность отстрела фонаря в диапазоне от 400-700 км/ч в
установившемся полете на высотах не выше 5000 м

26. Полет без фонаря может выполняться во всем диапазоне
условий

27. Полеты на любых высотах и скоростях выполняются с
использованием кислородного оборудования

28. Полеты над обширными акваториями выполняются только в
специальном снаряжении

Обеспечивается
нормальная работа
тормозного
парашюта

Необходим запас
времени для
срабатывания
парашюта,
прочность элементов
системы
катапультирования

Необходимо время
для срабатывания
парашюта

Предупреждения
повреждения
хвостового оперения
фонарем

Обеспечение
нормальной
дыхательной
деятельности,
предупреждения
развития кессонной
болезни при
разгерметизации
каины, снижения
влияния перегрузки
на тело, а также
задымления и
воздействия
микроорганизмов.

Обеспечение
бесперебойной
подачи топлива в
двигатель
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По средствам спасения и жизнеобеспечения Причина по
которой

установлено
ограничение

25. Безопасное покидание воздушного судна обеспечивается
при следующих условиях полета:

(a) на разбеге и пробеге на скорости не менее 130 км/ч;

(b) на высотах и скоростях полёта:

(II) не более 500 км/ч, без каких-либо
ограничений по высоте над поверхностью
рельефа,

(II) скорость 500-1150 км/ч, на высоте не менее
30 м над поверхностью рельефа;

(III) скорость 1150-1200 км/ч, при высоте полета
не менее 1000 м;

(c) на режимах снижения самолета — на высоте, равной
по величине вертикальной скорости снижения самолета,
умноженной на четыре, без учета времени решения и
подготовку к катапультированию);

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: В случае необходимости покидания
самолета в полете принять все меры к тому, чтобы перед
катапультированием скорость полета не превышала
установленных ограничений.

26. Аварийный сброс фонаря разрешается производить в
прямолинейном полете на скорости 400-700 км/ч и высотах
менее 5000 м.

27. Полет со сброшенным фонарём может быть выполнен при
любых условиях.

28. Все полеты, независимо от скорости и высоты, должны быть
выполнены с использованием кислородного оборудования.

29.Полеты над водой должно осуществляться с использованием
морского аварийно-спасательного снаряжения.

По времени
срабатывания
элементов
парашютной
системы

По времени
срабатывания
элементов
парашютной
системы и прочности
катапультной
установки

По времени
срабатывания
элементов
парашютной
системы

По условиям
безопасности
катапультирования с
защитой фонарем

Для нормального
обеспечения
кислородом лётчика
в полете,
компенсации
избыточного
давления кислорода
в лёгких в случае
разгерметизации
кабины, уменьшения
воздействия
перегрузки на
организм, защиты от
РП и БС, дыма в
кабине,возможности
полёта в облаках
дипольных
отражателей и
безопасного
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катапультирования

Прочие ограничения Критерий ввода
ограничения

30. Полет с включенной САУ в режиме «приведение к
горизонту» разрешается производить на истинных высотах не
менее 100 м

31. Не допускается включение САУ в режим «приведение к
горизонту» на углах тангажа более 50° на высотах менее 13000
м или углах тангажа более +20° на высотах более 3000 м

Предупреждение: в самолёте, оборудованном САУ-23ЕСН, по
достижении положительного тангажа после стабилизации в
поперечной плоскости с нулевым креном, или при превышении
заданной высоты, САУ отключить и ручным пилотированием
привести самолет к горизонту

Точность
выдерживания
высоты

Условия устойчивой
работы двигателя
при отрицательных и
околонулевых
перегрузках
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6. Приборное оборудование кабины

Если вы обладаете опытом эксплуатации линейки советской авиатехники в Lock-On Горячие
Скалы 1/2/3 или DCS World, то наверняка обратили внимание, что почти все приборы похожи
друг на друга. Основная идея внедрения аналогичного приборного оборудования на всех
советских самолетах (разработки КБ Микояна и Гуревича, Сухого, Туполева, Яковлева и
других) заключалась в обеспечении удобства обслуживания, поставки запчастей и
эксплуатации в полевых условиях, а также упрощение для экипажей ознакомления с кабиной
при переучивании на другой тип ЛА. Если такой опыт у вас есть, то беглого прочтения этой
главы достаточно. Однако если данный тип кабинного оборудования вам знаком не достаточно
хорошо, данная глава настоятельно рекомендована к изучению.

Метрическая система: Подобно другим типам советских ЛА, в модуле DCS МиГ-
21БИС принята международная система измерений (СИ), основными единицами
которой являются метры (длина, высота), метры в секунду (горизонтальная и
вертикальная скорость), градусы (все углы и угловые скорости), литры (объем) и
бары (давление). Тем не менее, широко применяются некоторые внесистемные
единицы, как-то: градусы Цельсия (температура воздуха и двигателя).
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Рабочие поля кабины и трехцветный код

В целях упрощения ориентации кабину DCS МиГ-21БИС, если смотреть с места пилота,
можно условно разделить на 7 рабочих зон.

Рабочее пространство кабины состоит из трех панелей: правой (R), левой ( L) и центральной
(приборной доски, С). При этом правая и левая панели имеют вертикальные (V) и
горизонтальные (H) пульты, а рабочую площадь приборной доски С можно условно поделить
на нижний (L), средний (M) и верхний (U) участки. Ручка управления самолетом РУС является
отдельным органом управления и обозначается двумя буквами PS (Pilot Stick). Указывая
размещение отдельного прибора, галетного переключателя, рычага, кнопки или светового
сигнализатора в кабине мы будем использовать эту “карту”, выделяя местонахождение того
или иного органа управления кодом из двух букв (например, RV, UM или PS) и
соответствующим порядковым номером.

Изображение 6-1. Условные рабочие зоны в кабине экипажа. Для облегчения ориентации в
кабине мы будем использовать обозначения из двух букв, например, RH (правая панель,
горизонтальный пульт) или СМ (приборная доска, средний участок). Печать этого
изображения в высоком разрешении возможна по ссылке: (Mods\aircraft\MiG-
21BIS\Doc\Manual_images).
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