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DCS P-51D MUSTANG
Flughandbuch




Sehr geehrter Anwender,

vielen Dank fg¢r d-81lb MkswangfDCS: @5 1 D CiSst Pei ne Si mul ation des
amerikanischen Weltkrieg Il Jagdflugzeugs, der P-51 Mustang, und ist die dritte Fortsetzung der
Digital Combat Simulator (DCS) Reihe von PC Kampfsimulationen.

Wie fr¢ghere DCS Titel a-bdb, dnecbhmrdtnesisohr gb&€SBt i ®Pe Nac

Flugzeugs, einschle C| i ch des uCeren und des Cockpits, sowie s?amt
aerodynamischer Eigenschaften aus. Zugleich bietet DCS: P51D eine vollkommen neue Erfahrung in
der DCS Wel t, indem Sie hinter den St eigbenerk n¢ppel ei |l
Kampfflugzeugs mit Kolbenmotor gesetzt werden. Entwickelt lange bevor die "Fly by Wire"
Technol ogie zur Unterstg¢tzung des Piloten bei der Steue

Intelligente Bomben und BVR-Raket en zur Bek?2 mpédiutngaw®@er hzailebl echerw vi s uc
Reichweite entwickelt waren, ist die Mustang individuelle und aufregende Herausforderung, die es zu

mei stern gilt. Gl eicher macCen -5 Mengch it Masdhiee inmZagbbrt i g, verei
des Flugs und Machtdeésloftkampfe | i c hen

Al's Betreiber einer der gr°Cten Sammlungen von restaur

zweiten Weltkriegs, hatten wir von The Fighter Collecti
unsere eigene P-.51D und ihre Piloten nutzen zu k° nnen, um sicherzustellen, das
eine der genauesten virtuellen Nachbildungen ist, die jemals erstellt wurden. Zusammen mit

umf angreicher externer Recherche und Dokumentati on, W a

Gespr2che u n d lotdhedert ©C \mo n Pnsch3aeztarfeqr di e Schaffung d
Simulation.

Die Inhalte dieses Handbuchs basieren we-bliDggeshend auf a
ihrer Dienstzeit.

In W¢grdigung der mutigen Pilotenedes BenWelCekr iwegdenhofdf
wahrhaftige fliegende Legende in die L¢fte und in den Ka

Hochachtungsvoll,

Das DCS: R51D Mustang Entwicklungs Team

DCS www.digitalcombatsimulator.com

Forum: http://forums.eagle.ru

E 2012 The Fighter Collection
E 2012 Eagle Dynamics

Alle Marken und registrierten Marken sind Eigentum ihrer jeweiligen Inhaber.
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[P-51D Mustang QBIesS]

EINE ALTE INDIANERSAGE

Es war einmal vor langer Zeit, dass ein junger Indianer dessen Stamm sich im Krieg befand, in

das Tipi seines 24/ testen Onkels gerufen wurde. A Me
des Stammes, ADu soll st Dich uhséhapnKrisegeaemenahsec
bist zwar noch jJung, aber Dein K°rper st krd@fti

dringend ben°tigt. Also habe | c hzuteiwdrderczhu eldaesis e iDd ,r
der Onkel fort. terfiHengstaus méinsrtHeradbeaienb d e n wunder sch°nen,
Mustang aus den Western Pl ains. o

Das Gesicht des J¢gnglings strahlte vor Freude. /
des Stammes das Privileg zuteilwurde, auf den flinken, ausdauernden und temperamentvollen
Mustangs in die Schlacht zu ziehen.

AnAber es wird Zeit brauchen, bis Du diesen Hengs
lange m¢g¢hsam und gedul di g mit dem Tier arbeiten mg
deinen Br ¢c¢dern I m Kampf gegen den Feind anzuschliecCe
den Hengst beherrschst. o

In den folgenden Tagen wurde der junge Krieger von allen bewundert, war der Mustang doch
eine wahre Sch°nheit und deb Blamnesdeas sparntehimead sely ane n P f ¢
dass er bereits wenige Wochen spédter vor seinen (
Schl acht zu ziehen. o

Der HZ?uptl!ing brachte den jungen Krieger, stol z
Lichtung im Wald, um zu beobachten, wie gut er und sein frisch zugerittener Hengst sich anstellen
w¢rden. Doch schon i n der all erersten anspruchsvol

Laub auf dem Boden.

AMei n Sohno, sprach de WarmOménanissachtetDks gibt &esntbessees n
Pferd in unserer Herde als jenes, welches ich Dir anvertraute. Doch es ist schnell, voller Kraft und
Zerst°rung. Du musst [ hn wissen [|assen, dass Du se
Tiernicht! ange reiten, ganz so wie Du es jetzt erfahren

/'n den Tagen danach arbeitete der ern¢cchterte |
Jetzt respektierte er die Schnelligkeit und den Wagemut, die er zu befehligen hatte und trotz seiner
Zuversicht pr ahl/ t e er niemals mit seinem K°nnen. Zu geg
Lebenserfahrung, den J¢ngling erneut auf di e Probe
voll stéadndig unter seiner Kontr ol | erwirklEherfdigaich sein har t
wol |t e. Mensch und Tier verschmol zen zu einer Einh
Befeh! des Reiters auf eine Weise die das Herz des

In den darauf folgenden Jahren vollbrachte der junge Krieger auf seinem einzigartigen, perfekt

beherrschten Mustang, herausragende Taten in unz
geringeren Tieren konnten seine meisterhaften Leistungen niemals erreichen. Niemand konnte besser
rei ten, keilnesrt einhn Debse j ungen Kriegers Taten waren

hohe A/ ter wund hatte viele Nachkommen di e niemals
ber¢chmten Ahnen zu berichten.
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Wie die Indianer des Wilden Westens, die den kleinen, flinken Mustang in der Schlacht
bevorzugten, wollten die jungen Jagdflieger des zweiten Weltkrieges mit ihren frisch erworbenen
Pilotenabzeichen, den "Fl ¢geln", f a entdiesesusshnigigems | o s
und kraftvollen Schlachtrosses fliegen - die P-51.

Kein Wunder, gilt de P-51 doch wahrhaftig als Traum jedes P
hatte sie bewiesen, dass sie sich mit Leichtigkeit gegen jeden Gegner behaupten konnte. lhre
Geschwindigkeit und Reichweite z2hlten zu den bes

Bodenn2he und hinauf in H°hen von bis zu 40.000 Fu
mit allen anderen Kampfflugzeugen der Welt gleich.

Die P-51 war das erste Flugzeug des Krieges,dasv ol | st 2ndi g auf Grundl age
Kampfeins2tzen konstruiert wur de. Il hre EntwickI un:¢

nachdem die Deutsche Luftwaffe angefangen hatte,
Erfahrung bereitsvieleElkk ennt ni sse ¢ber den modernen Luftkampf
Die anf2ngl i che-5KbegamdPl0, iale MAA dom den Briten aufgefordert wurde,
im Auftrag der Curtis-Wright Corporation deren P-4 0 i n Li zenz zu bauen. Der
NAA erwiderte daraufhin, dass die Firma stattdessen ein eigenes, besseres Jagdflugzeug in der
gleichen Zeit produzieren k°nne, di e-48| beinftfi gt avi
Nach einer auCer gew? hniuncHioduktionszitabsoldEentd deri erste Prototyp s
als NA- 73X seinen Jungfernflug am 26. Oktober 1940.
Die ersten einsatzf2ahigen Mustangs wurden der R
Mustang Mark-I ibergeben. Diese Flugzeuge erl el®M2Mit i hr e
ihrer Bewaffnung von zwei Maschinengewehren Kaliber .50 sowie vier Maschinengewehren Kaliber

.30 und ihrer eingeschr2nkten Leistung in groCen H
"Rhubarb" (engl. Rhabarber) Missionen eingesetzti schnelle, waghalsige Attacken im Tiefstflug auf
feindliche Z¢ge, Truppen und Einrichtungen.

Die P-51 waren die ersten Jagdflugzeuge amerikanischer Produktion, die nach der Schlacht von
Dunkerque den Krieg zur ¢ck icber d e n stelltlermsel dinann a | t
weiteren Rekord auf, indem sie als erste einmotor
Engl and aus in deutsche Kerngebiete selbst eindr a

derartig erfolgreich, dass sich die United States Army Air Force (USAAF) dazu entschloss, dieses
Flugzeug ebenfalls in Dienst zu stellen.

Zwei verbesserte Baureihen wurden konstruiert i ein P-51A Jagdflugzeug (Mustang Markll in
der RAF) und ein als A36 "Apache" bekanntes Erdkampfmuster. Dieses Erdkamgpmodell war mit
Bombenaufnahmen und Sturzflugbremsen versehen sowie mit sechs Maschinengewehren Kaliber .50
bewaffnet. Dadurch wurde die Mustang, als A-36, zu einer dreifachen Bedrohungi J 2 ger , Ti ef f |
Sturzkampfbomber. In diesen Rollen half sie, in den entscheidenden Tagen der alliierten Eroberung
Siziliens und Italiens Luftfahrtgeschichte zu schreiben.
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Abbildung 1:P-51A Mustang w2hrend eines Testflugs nahe der No
Werke in Inglewood, Kalifornien, USA, Oktober 1942

Bis zu diesem Punkt wurde die Mustang von einem Allison V1710 Motor angetrieben, dessen

Leistung in groCen H°hen allerdings nicht zufrieden ste
mit gr°Ceren H°hen und | 2Agé&eeneRéwchbweiten emmschbkoss
Mustang dahingehend zu ¢berpr¢fen, wie sie diesen Anfo
Alli son Motor mit seinem einfach ¢bersetztRopwe Vorverdich
Merlin Motor mit zweifach ¢ ber set zt en Vorverdichter ersetzt. Neben w
der Propeller von drei auf vier -5BlufdtQ (B weneanvderi t er t . So
Westk¢ste gebaut, C ivaasonsten warenTsie ima\esegtlieherabaugleid), oder

die Mustang Mark-111 wie sie in der RAF genannt wurde.
Die neue Baureihe erwies sich als unbestrittener Erfolg. Die Luftwaffe lernte, sie in jeder

Fl ugh©° he ziuwid hgah sidduehriliegen mochten. Was die Reichwe i t e betr af , ermeglic
de neue Mustang zum ersten Mal , schwer e Bomber icber

GroCbritannien nach Berlin zu begleiten. Spater begleit
nach Polen. Und als die ¢ Rad§ deganden,elie Engldnd, Russlanduach " Shut t | e
Italien verbanden, waren P-5 1 di e ersten Jager, di e entl ang des ge
umspannenden, Rundkurs operierten. Einer der Schenkel d
lang!
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Abbildung 2: P-51B

DieP51D Baureihe der Mustang behielt alle groCart

erhielt gleichzeitig wichtige Verbesserungen. -
Sichtverh?2ltnisse dees, Ptidopgfeen fdurrmihg eei"nBubnbelue” (en
eine zweckm?2Cigere Ausgestaltung des Cockpits wund
Tragfl 2chen montierten Maschinengewehren des Ka

Heckflosse zur Verbesse ung von Probl emen mit der Richtungssta
des hinteren Rumpfs zur Verbesserung der R¢gckw?rts:
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Abbildung 3:P-51D

Mit mehr als 8.000 hergestellten Einheiten wurde die P-51D di e maCgebl i che Baureihe

Mustang w2hrend des zweiten Weltkrieges. -Alnchtder Krieg
nur in Europa, sondern auch im Mittelmeerraum und im Fernen Osten eingesetzt, wo - wie in Europa
-die groCe ReicbwenéelLendst ymgrtdes Flugzeuges es zur ide

machten, die Angriffe auf japanische Kerngebiete flogen.

Abbildung 4:P-51Dund P -51B
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Allgemeine Beschreibung

Das North American Aviation R51D Jagdflugzeug ist ein einsitziger Tiefdecker, der von einem
fl¢ssigkeitsgek¢ghlten 12 Zyl i nder ;1650-D"MerliR'aToebveerkd her gest el
angetrieben wird. Das Triebwerk ist mit einem 2-Gang Doppelstufenlader mit automatischem
Ladedruckregler ausgestattet und treibt einen vierbla
Konstantdrehzahlpropeller an.

Das Packard Triebwerk I eistet ungef2hr Theli;mOonhp auf Meer
Blower" KompressorBet ri ebsmodus | iegt bei 14.000 ft und bei unge
Modus. Di e maximale Betriebsh®he [|iegt bei ungefahr 40
Laders betra&agt etwa 6: 1 i gnBloied Modi&sl ower ™ und 8:1 im " Hi

Der Rumpf ist eine Leichtmetall-Halbschalenkonstruktion. Die ebenfalls in Metallbauweise

ausgef ¢sghrten Tragfl3achen sind al s zwei freitragende,
miteinander verbundene, TH&¢ f It ®ah eknopnrsat friuli eir $ t HDlas Lamina
wel ches auch bei hohen Geschwindigkeiten nur geringen St
besteht aus Metall mit-ugnedweShee bteesnpraundnetrenn. H2hnetnl i che Ni et v
Flugzeuges s nd mi t Senkni eit ein weitenes dg-akifor¢, ler tzu seiner hohen
Geschwindigkeit beitr2gt.

Zwe i Treibstofftanks mit einem Fassungsverm®gen von ins
den Fl ¢geln, ein zus?2tzl i cheichhiétérdegelbckpitnen Rumpftank befi
Die Bewaffnung besteht aus sechs in den Tragfl2achen mont
Stromlinienf®rmige Bombenaufnahmen unterhalb der Tragf]l?
500 Ib Bombe, eine Wasserbombe oder enen Chemikalientank aufnehmen. Die Bombenaufnahmen

k°nnen einfach entfernt werden. Anstelle von Bomben k°
abwerfbare Zusatztanks mit einem Fassungsverm®gen von |j
wer den. Di e kPmagfhl %BaaculCemr dem bis zu zehn, bei gleichzeiti

zu sechs, ungelenkte Raketen tragen.

Technische Daten

Die technischen Daten der R51D lauten:

Spannweite i 37 ft

Gesamt | 32rft§ im

H°e he (Heck ialthftBroden)
Propellerdurchmesseri 11 ft 2 in
Blattwinkelverstellungi 23 A bi s 65A
Fl ¢ gelif2B3ledyé&

C[ ' DO ! D«. Ow{ L/ I ¢
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Abbildung 5: P-51D Zeichnungen
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R51D Hauptbaugruppen

Abbildung 6: P-51D Hauptbaugruppen

1. Propellerspinner 5. Untere Triebwerksverkleidung -
Vorne
2. Frontabdeckung
Triebwerksaufnahme 6. Untere Triebwerksverkleidung -
Mitte

3. Obere Triebwerksverkleidung
7. Untere Triebwerksverkleidung -

4. Mittlere Triebwerksverkleidung Hinten
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11.
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15.
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17.
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20.
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39.
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Hohenl eitwer

Ho henruder

k

Hohenruder Tri mmkI| app

Seitenruder

41. Seitenruder Trimmklappe
FIl ¢gel anschlussstg¢gck Vorne. .

42.  Seitenleitwerk
Fl ¢gel anschlussst¢ck Mitte

43. | bergangsver

Fl ¢gel anschlussstg¢ck Hin

Geschg¢taunmger kl e 44,
Fahrwerkswartungsklappe
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Fl ¢gel-snpent z e 46.
Querruder

Landeklappen a7,
Querruder Trimmklappe 48.
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Gesch¢tzschachtabdeckung
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Fahrwerksverkleidung 53.
Fahrwerk 54.
Kraftstofftankverkleidung S5.
Tank 56.
Radverkleidung 57.
Hauptke¢hler Wartungsk!| adf
K¢hl luftausl ass Hinten 59
Spornradklappen 60.
Spornrad 61.
Rumpfbeplankung Vorne 62.
Rumpfbeplankung Hinten 63.

t Seitenleitwerk
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DCS |P-51DMustang|

Flugzeugrumpf

Der Flugzeugrumpf ist eine Leichtmetall-Halbschalenkonstruktion die aus drei Abschnitten besteht:

Triebwerksaufnahme, Hauptrumpf und hintere Rumpfsektion. Die Triebwerksaufnahme ist ein

Gitterrahmen, der an vier Punkten am Brandschott befestigt ist und sich unterhalb und entlang bei der

Seiten des Triebwerks nach vorne erstreckt. Die Triebwer
all e vor dem Brandschott platzierten Bauteile. Der Haup
einen Af °r mi gen | ber schl agb ¢tg @afnehiman.nParzerunglbefimdetBichl hmtere n s i

dem Pilotensitz sowie als Bestandteil des Brandschottes. Die hintere Rumpfsektion des
Flugzeugrumpfes beherbergt das Spornrad und tr2gt das Le

Abbildung 7: P-51D Rumpf

Kabinenhawbe

Di e tropfenformige Form $8é&D KamPgénbhtutbeei der uRei nges
Rundumsi cht . Die Kabinenhaube bewegt sich wvor und zur ¢
rechten Seite des Cockpits bedient. Di e eKabinenhaub
Entriegelungsknopf unterhalb der Kabinenhaube auf der rechten Seite des Flugzeugrumpfes

entriegelt. Die vordere, ebene Sektion der Windschutzscheibe besteht aus Panzerglas.
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Abbildung 8: P-51D Kabinenhaube

N\

Om\ bagi1 ~c

Die Tragf® che i st ein von zwei Hol men getragenes Lamin
poliert. Die oberen und unteren Fl2&chen der Vorder
die Glatte des Tragflachenprof il & Quenudeg®nd tatisch,ei st e
dynamisch und aerodynamisch ausbalanciert. Das linke Querruder ist mit einer aus dem Cockpit
steuerbaren Trimmklappe ausgestattet. Hydraulisch angesteuerte, abgedichtete Landeklappen
erstrecken sich von den Querrudern bis zum Runpf.

Die Funktionsfahigkeit der Tragfl2chen wird durch
beeintr2chtigt.
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Abbildung 9:P-51D Baugruppen der Tragfl2chen
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I m Werk durchgefgsghrte Tests ergaben, dass das FI ut
einem Durchmesser von 1/1606 (1,5875 mm) entlang de
Rauref wi rkt sich genauso auf die Tragfl2ache aus, de
jegliche Startversuche mit Raureif auf den Tragfl 2
Einmalig zu seiner Zeit war das Laminarprofil der P-51, das von der US National Advisory Commitee

for Aeronautics (NACA) entwickelt wurde. Konventio
mi t maxi mal er Dicke in H°he von etwa ein F¢gnftel d

wobei sich der gr°Cte Tei titedesPRrofiKbefindemimnCggermsatddazd er Ob
hat das Laminarprofil seine maximale Dicke weit hinter der Vorderkante und weist nahezu genauso

vi el Kr ¢mmung oberhalb wie unterhalb der Profil sel
Str°mung ¢ e s andteenn Fl ¢gel , verringert dadurch d
Geschwindigkeit und Reichweite. Der Luftwiderstand der P-51 wurde ebenfalls durch die
Positionierung des K¢hlers unterhalb des r¢gckw?2rti
der klein s t m° gRumpfgeeschnitt erreicht wurde.

Das Laminarprofil mit einem flachen Querschnitt er
di e Kompressibilit?t im Sturzflug hervorgerufenei
Hochleistungsflugzeugeder Zeit litten.

B ——

=d—

Konventionelles Profil. Normale Str°mung.

Konventionelles Profil. Kompressibilit?a3at.
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Laminarprofil. Normale Str°mung.

Laminarprofil. Kompressibilit?at

Leitwerk

Das Leitwerk besteht aus H°henl endwerek t eSeiud-enl e iDti we rHC,I
und Seitenruder sind mit Trimmklappen versehen, die vom Cockpit aus gesteuert werden.

Bl ei gewi cht e an den V e runbe Seitearuder edienenv den statis€hbne und

dynamischen Balance.

I'm Unterschied zund @ &aureiien wdise dieceF5 1® ei ne R¢ickenfl osse vor

Seitenleitwerk auf, die der Verbesserung der L2ngsstabil
Quer-, H °- huennd Seitenruder wer den icber ei nend Pelatenventi onel |
angesteuert. Die Querruder sind intern abgedichtet, s 0
Querruder wund Tragfl&ache hindurch flieCen kann. Das ver
und sorgt gleichzeitig f¢gr eine verbesserte Wirkung.
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Abbildung 10:P-51D H° henruder steuerung

Die Verstell winkel der Steuerflachen des L20Awerk
Ho henrude20A.30B¢ér Arbeitsweg der Querruder kann i
werden: +/ -1 0 A -1 24 -15+KA. Die Landekl appen erstrecken sich
bis zu den Querrudern und werden ¢ber einen Hebel
bet2tigt. Die Landekl appen habend eiemaelmrnVeémstdelel bge
Position gebracht, indem der Hebel bis zur entsprechenden Winkelmarkierung auf der Skala bewegt

wird. Es dauert 11 bis 15 Sekunden, bis sich die Landeklappen von der obersten in die unterste

Position bewegt haben.

Bedienelementef ¢ r di e Tri mmkl appen des |l inken Querruders,
befinden sich ebenfalls auf der linken Seite des Cockpits. Ein an jedem Trimmrad angebrachter Zeiger

zeigt die Position der Trimmklappen in Grad auf einer Skala. Die Ruderpeca | e | assen sich ¢
Hebel auf der I nnenseite jedes Pedals an die Beinl:

Rudersperre

Die Rudersperre befindet sich an der Basis des Ste
Steuerkn¢gppel in den Si ch e eighzeijgs der KnopfbaenvBeehiptungsarm? hr e n
gezogen wird. AnschlieCend muss der Knopf |l osgel ac
Position zu arretieren. Dadurch werden alle Steuerorgane verriegelt. Die Ruder rasten ein und sind

verriegelt, sobald sieini hre Null stellung bewegt werden. Um di
Knopf am Sicherungsarm gezogen und der Arm nach vorne bewegt. Beachten Sie, dass die
Verriegelungszunge zwei Bohrungen aufweist. Wenn Sie die untere Bohrung verwenden, ist das
Sporntradz usammen mit den Steuerorganen verriegelt. Di e
das Spornrad frei um 360* schwenkbar, so dass das Flugzeug rangiert werden kann.

EAGLE DYNAMICS



Fahrwerk

Das Fahrwerk besteht aus zwei Hauptfahrwerken und einem Spornrad. Alle drei Einheiten sind

hydraulisch vollst2andig einziehbar wund werden gemeinsam
Seite des Cockpits gesteuert. Wenn das Fahrwerk eingezogen ist, befindet sich das Hauptfahrwerk

voll standig innerhalb deri eglt¢iggveoll lsndndag BSmomRumad . Da s
steuerbar und voll drehbar. Wird der Steuerkn¢gppel in d
i st das Spornrad verriegelt und kann mit den Ruderpedal
gesteuert werden. Bef i ndet sich der Steuerkn¢gppel vor der Mittels

und kann sich frei drehen.

Abbildung 11:P-51 Hauptfahrwerksgeh@use, Verkleidung und Feder |

Das Fahrwerk ben°tigt 10 ibni sdile5 eShedkguinldteing,e uPnpssitéln zu
Situationen, bei denen das Fahrwerk unmittelbar nach dem Ausfahren wieder eingezogen werden

muss, wie beim durchstarten nach einem fehlgeschlagenen Landeanflug, ist es wichtig, das Fahrwerk

erst dann wieder einzuzi e h e n, nachdem es vollst2@andig ausgefahren wun
Fahr wer k eingezogen bevor es voll standig verriegelt w
Fahrwer kskl appen besch?2di gt werden.

I n Notfallen kann das Fahrwet k ¢hber dei nedrydr at leink d@ruicf kf:
entriegelt werden. Durch Ziehen dieses Griffs wird der Druck in den Hydraulikleitungen abgesenkt.

Sofern sich der Fahrwerkshebel in der "DOWN" Position befindet, kann das Fahrwerk durch sein

Eigengewicht nach unten fallen. Es kann erforderlich sein, das Flugzeug nach dem Absenken des

Hydraulikdrucks mithilfe der Querruder leicht nach links und rechts zu schaukeln um sicherzustellen,

dass das Fahrwerk vollst2andig ausgefahren und verriegelt
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I m Vergleich z u urdl eOn Baudreihgnhdenr 54 wuBde das Fahrwerk der P-51D

cberarbeitet, um Gewi ¢ h-On-Wheels"YWQW -eGe.wi Beért “"aWd i gdhetn |
Sicherheitsmechani smus der fr¢heren Baurei hen, der
durch den Piloten , w2 hrend sich das Flugzeug am Boden befa

Betrieb der D Baureihe muss deshalb darauf geachtet werden, den Fahrwerkshebel nicht zu
bewegen, solange sich das Flugzeug noch am Boden befindet.

Im Betrieb der P -51D nicht den Fahrwerkshebel in die "UP" Position bringen, solange
sich das Flugzeug am Boden befindet!

Der Landeschei nwerfer i st im linken Fahrwerksscha
Fahrgestell ein. Ein automatischer Trennschalter verhindert, dass der Landescheinwerfer angeschaltet
bleibt, sobald das Fahrwerk eingefahren ist.

Bremsanlage

Di e Bremsanl age des Hauptfahr wer ks verwendet hyd:
Br emse wird icber ei nen individuell en, direkt \
Hauptbremszylinder bet2tigt. Die Bremsen werden e
bet2tigt.

Die Bremsanlage i st voll st2andig von der all gemei n
Hauptbremszylinder Hydr aul irkdériHydsaslik. gik 8tandrohrgystem i"dor r a t

te
sel bst wenn di

Vorrat sbeh?| r gew?hrl eistet eine Reserve an Hyd
e Zufuhr von Hydraulikfl¢ssigkeit f ¢
EineinderBr emsanl age eingebaute Feststellbremse blocki

Feststellbremsgriff befindet sich mittig unterhalb der Instrumententafel.

Es ist wichtig, die R2der nach dem Abheben nicht a
die Bremsen nach icberm2Cigem Gebrauch am Boden h
festbacken. Durch die Konstruktion des Fahrwerks wu
unter nor mal en Umsta@anden keine uner w¢ nsie intdéen Aus
Fahrwerkssch@2chte eingezogen wurden.
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Triebwerk

Das Antriebsaggregatder R5 1 D i st ei n f | ¢ s-Bylindek RollsiReyceeMlerlinhd165@%s 1 2

Triebwerk, hergestellt in den USA von Packard Motor Car Company. Es ist mit einem

Einspritzvergaser und einem 2-Ga n g Doppel stufenl ader ausgestattet und
Startleistung.

Abbildung 12: Packard MerlinV -1650
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Abbildung 13: Packard MerlinV -1650

Auto-
matische

Ladedruck-
regelung

Aufnahme
Propeller-
regler

Nachk<h
pumpe

Magnet- Kraftstoff- Ké¢hl mitt
z¢gnder pumpe pumpe

Lader Vergaser

Abbildung 14: Packard MerlinV -1650
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Leistungsdaten Triebwerk

RN  RPM Lade HP Krit. Krit. Lader - Stellung Treibstoff H° c h-st
rt druck H° he H®° h e stufe Gemisch - durchsatz dauer
a mit ohne hebel (GallHr/E (Minuten)
Stauluft Stauluft ng.) U.S.

- 3000 61 1400 NN NN Low Run/AR 150 5

Notfall - 3000 67 1595 17.000 11.700 Low Run/AR 166
leistung 1295 28.800 23.200 High Run/AR 160 5
3000 61 1450 19.800 13.700 Low Run/AR 158
1190 31.200 25.600 High Run/AR 144 15

Maximal 2700 46 1120 20.500 17.500 Low Run/AR 111
Konti - 940 34.400 29.500 High Run/AR 106 Kontinuie
nuierlich rlich

Maximal 2400 36 790 19.500 17.000 Low Run/AL 70

Reise - 2400 35 640 30.200 28.200 High Run/AL 70 Kontinuie

flug rlich

Lader

Der im Packard Merlin Triebwerk verbaute Lader umfasst zwei Verdichterstufen, die Luft vom

Vergaser zZu den Br envnire’lu mehheunetner Drsuechkr bef°rder n, al s
Ansaugung m°glich w2are. Dadurch kann eluh@emscksentl!|l i ch g

verbrannt werden, was in einer Steigerung der Leistungsabgabe resultiert.

Der Lader arbeitet entweder in der niedrigen ("Low Blower") oder der hohen ("High Blower") Stufe,
wobei deren Auswahl automatisch oder manuell durch den Piloten erfolgen kann. Im niedrigen Stufe
wird der Lader, icber den kleinen Gang des Schaltgetriebi
Dabei dreht er mit einer niedrigen Drehzahl und liefert einen geringeren Druck. In der hohen Stufe

wirkt der groCe Gang und der Lader arbeitet aufgrund de
Drehzahl und erzeugt damit e i n eatrieb hwirch die leohe Stufe u ¢ k . I'm no
automatisch in einer Flugh°he zwischen 14.500 wund 19.5C¢C
durch den Vergaser bef°rderten Stauluft. Der Lader er h

Verdichter und Triebwerk auf 5,8 zu 1 in der niedrigen Stufe und 7,35 zu 1 in der hohen Stufe.

Der Lader kann ¢ber einen Schalter an der I nstrumententa
hat drei Stellungen: AUTO, LOW und HIGH
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Abbildung 15: Lader

Feéer d e n rBetnelnsoliteeder SUPERCHARGER Schalter in der Stellung AUTO verbleiben. In
dieser Position wird der Lader durch einen Druckschalter gesteuert, der das Aggregat je nach Bedarf
automatisch in die hohe oder niedrige Stufe schaltet. Dieser Schalter ist so eingestellt, dass er das

Aggregat ungefahr 1.500 ft unterhalb der H°he, in
niedrige Stufe zurg¢ckschaltet. Das verhindert das
geringe nder un g e nBereich der &tomagisctifein Emsdhatiung in die hohe Stufe.
Sollte der Druckschalter ausfallen, schaltet der L.
Die LOW Stellung des Schalters an der I nstrumenter
Hohém der niedrigen Stufe zu betreiben. Dadurch | 2
f¢r Langstreckenfl oge, verbessern.

Die HIGH Stellung des Schalters erlaubt es, die hohe Stufe am Boden zu testen. Der Schalter muss

allerdings von Hand inder Stel | ung HI GH gehalten werden, da er fe
die Stellung LOW zur¢,ckkehrt, sobald er |l osgel assel

Sobald der Lader in der hohen Stufe arbeitet, leuchtet eine Kontrolleuchte neben dem Schalter auf.
Die Leuchte kwendegedugpckhre Funktionsf2higkeit zu

Vergaser

Der Vergaser isberni mmt di e aut euitaGemiscioel, avelcRes gaml u n g
Lufteinlass zum Kompressor und weiter zum Ansaugkr
wird

Das Packard Merlin Triebwerk ist mit einen Einspritzvergaser sowie einem automatischen
Ladedruckregler ausgestattet. Der automatische Lad
in.Hg wirksam. Der automatische Ladedruckregler verringert das "Reiten" - die Notwendigkeit
permanenter, kleinerer Korrekturen - des Schubhebels zur Wahrung eines konstanten Ladedrucks bei
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hohen Geschwindigkeiten, im Steig oder Sinkflug, durch den Piloten. Der Pilot muss nur noch mit
dem Schubhebel den gewstegerc bnd eler automadisetek rLadedtuckreger

erl edigt den Rest. Er gleicht automatisch die unterschi e
aus. Das geschieht durch all m2hliches ¥ffnen der Dr
beziehungsweise durch hl i eCen i m Sinkflug

Die Luft wird durch eine |l ange Lufthutze direkt wunterha

Bewegung des Flugzeugs zwingt (oder staut) die Luft mit hoher Geschwindigkeit direkt in den
Vergaser. Dies wird als Stauluft (engl. "Ram Air") bezeichnet.

Abbildung 16: Staudruck -Effekt

Wird die Lufthutze durch Eis oder andere Fremdk®°rper bl

im Inneren der Lufthutze und | 2sst haserQadangeuft aus dem Tr
I'm nor malen Betrieb wird i mmer Staul uft verwendet, abe
Staubentwicklung kann der Pilot mit der Ansaugluftsteuerung an der linken Cockpitkonsole

ungestaut e, gefilterte Luftn oBleeur,eiihne nF| wgnzgeeussggeanut @&y s hsep X
den Betrieb w2hlen. Um hei Ce Luft zu erhalten, muss de
Kaltluftkontrollhebel auf UNRAMMED HOT AIR gesetzt werden. Steht der Kaltluftkontrollhebel auf

RAM Al R, i st ntolbebel Wirkundgglbsu f t k o

Hei Gl uft sollte nicht oberhalb von 12.000 ft verwendet
Vergasers beeintr2chtigt und in einem ¢berm2Cig mageren

War Emergency Power

Um dem Triebwerk in Extremsituationen zus?2tzlichen Ladec
iber den Anschlag hinaus bewegt und dabei der Sicherun
wird bis zu seiner absoluten Leistungsgrenze getrieben und gibt ungef 2 hr 6 in.Hg zus?atzl
Ladedruck cber di e nor mal en 61 in. Hg Ladedruck bei

(Gemischregelung auf RUN und RPM auf 3000 RPM) ab. Diese Leistungsreserve wird "War
Emergency Power" (WEP) genannt und sollte nur in Extremsituationen eingesetzt werden. Wenn sie
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Il 2nger al s 5 Mi nut en ununterbrochen abgerufen Wi
besch2digt werden.

WEP bietet in H° hen unterhalb von 5.000 ft kei ne
Verstellbereich der Dross e | in diesen H°hen verfgiggbare Leistung
Triebwerks zu ¢berschreiten.

>

/ ANSCHLAG

- V / ,
FI' R WAR EMERGE & /

POWER | BER DENM
ANSCHLAG HINAUS o]

/

-

Abbildung 17: War Emergency Power

Projler

Der Propeller der P51D i st ein hydraulischer vierbla?a
Konstantdrehzahl propeller mit einem Durchmesser vo
eingestellt auf 23A fo¢r di e kIl eiemgwng. Bie Oretgahindgs und
Propell ers wi rd iber den Propell erkontroll hebel
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Propell erregler steuert die Blattverstellung automati sc
Propellerkontrollhebels durch entsprechen d e nderungen des Bl attanstell winke
Drehzahl des Propellers zwischen 1800 und 3000 RPM beizubehalten. Der Propeller kann nicht in

Segelstellung gebracht werden.

Kraftstoffanlage

Die Mustang verfg¢ggt ¢ber zwgiedidanu Ftl krgaeflt stho fef tHamulps t aeikse

Fassungsver m°®gen von jeweils 92 gal , i nsgesamt 184 g a
Fassungsverm®gen von 85 gal ist hinter dem Cockpit im R
Me gl ichkeit, zwatiztabmes fbmreéeuBombenaufnahmen unter den
Diese sind mit Fassungsverm®gen von jeweils 75 wund 110
Kraftstoffkapazit2at des Flugzeugs 489 gal, emnschlieClic
Fassungsverm®gen von jeweils 110 gal

F
U
E
L
S
H
U
T
0O
F

Abbildung 18: Tankwahlschalter

Die Kraftstofftanks sind selbstdichtend, ebenso die Kraftstoffleitungen. Die Zusatztanks sind nicht
selbstdichtend. Der Kraftstoff wird durch eine vom Triebw erk angetriebene Kraftstoffpumpe mit

einem Druck von normalerweise 16-1 0 P S| zum Vergaser befo°rdert. Zusatzl
elektrisch betriebene | berdruckpumpe in jedem internen 7
Dampf bl asenbil dubdhbgen,n sgtreolQeenn eine ausreichende Treibs
Fluglagen sicher und liefern dem Vergaser, im Fall eines Ausfalls der vom Triebwerk angetriebenen

Kraftstoffpumpen, genug Treibstoff f¢gr den nemr mal en Bet
keine Pumpen, jedoch wird ¢ber die Vakuumpumpe ein glei
Zusatztanks aufrechterhalten. Di e s geschieht zus?atzlich zum durch di e

erzeugten Druck.
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Abwerfbare Zusatztanks

Fassungs viasgesemg e
150 oder 220 US Gals.

*———
°

Linker Tank

B Eep—

Fassungsverm"gsI

o

Haupttanks

Zusatztanks

Elektrische
Verkabelung

Dampfr¢cekf ¢
Veraaser

Vakuumdruck

Rechter Tank

Fassungsver m°ge

=]
1
O zusd|
Rumpf-1 | 2
tank 11
1 E
85gal | |
: 1
1 ®

Abbildung 19: P-51 Kraftstoffanlage
1.
2.

Tankpumpe

Tankwahlschalter
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Kraftstoffabsperrventil

Kraftstofffilter
Motorpumpe

Vergaser

N g & o

Unterdruckpumpe

8. Kraftstoffpumpenschalter

Die Tankssindni cht wuntereinander verbunden, so dass Kraftstoff
entnommen wird. Da sich dadurch die Gewichtsverteilung
Tanks umgeschaltet werden, um eine m°gladreidienundgl ei chm? Ci ¢
so die Gewichtsverteilung beizubehalten. Die drei Tankpt

an der vorderen Schalttafel bedient. Die Auswahl des Tanks geschieht durch Umlegen des
Kraftstoffpumpenschalters in die ON Position und anschle Cender Dr ehung des Tankwahl scl
den gew¢gnschten Tank.

Der Tankinhalt wird mit den Tankuhren der beiden Haupt- und des Rumpftanks kontrolliert. F ¢ r di e
Zusatztanks existieren keine Anzeigen.

Linke Rumpftank Rechte
Tragfl 2 Tragflac
Haupttank Haupttank

Abbildung 20: Tankuhren
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Der Vergaser ist ein Einspritzvergaser mit gesonderter Leerlaufvorrichtung und ist mit einer zum
l'inken Haupttank |l auf enden DDampDa npfke nithirgufntgu ngesd we
Kraftstoffr¢ceckfeéeghrung di enen, wenn das Nadelventil
klemmt. Der linke Kraftstofftank sollte immer zuerst verwendet werden, um sicherzustellen, dass

genug Raum f ¢ iten Kraftstoff edkhgnelén jsth r

Beim Wechsel des Tanks nicht bei einem leeren Tank verharren oder einen Abwurftank

ausw?2hl en, wenn keiner installiert ist. Untlerbr
Triebwerk fg¢ghrt zum Ausfall des T m Falbdieefalgknsien Feéhr
Schritte unverzg¢gglich

1. Stellen Si e den Tankwahl schalter alu f
2. Vergewi ssern Sie sich, dass der Schalter fer
3. Sowie das Triebwerk wieder r u rudg dés2Sghulihebelsp ajs s e n
entsprechend an..

Hydrauliksystem

Die P-51D ist mit zwei separaten Hydrauliksystemen ausgestattet. Eines, das Hauptsystem, betreibt

das Fahrwerk und die Landekl appen, das andere st
Dieei nzi ge Verbindung zwischen beiden Systemen best
vom sel ben Vorratsbeh?2l|l ter beziehen. Dieses Reseryv

Totalverlusts der Hydr aul i &«Brdmges senmer koeh verwethdetswertea u pt s y
k°nnen.
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Abbildung 21: Hydrauliksystem

Vorratsbehal ter
Motorpumpe
Entladeventil mit Druckeinstellung

Druckspeicher

1

2

3

4

5.  Steuerventil Fahrwerk
6. Steuerventil Fahrwerksklappen

7. Steuerventil Landeklappen

8. Fahrwerksanlenkung

9.  Anlenkung Fahrwerksklappen

10. Anlenkung Landeklappen

11. Notfallablassventil

12. R¢ckschl agventile

13. Hauptbremszylinder

14. Scheibenbremsen

7 10
|
_____ Ansaugung
Druckleitung
R¢ckl eitung

Bremssystem
Druckf ¢hrun
Druckf ¢hrun
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Das Hauptsystem weist eine dauerhaft vom Triebwerk angetriebene Pumpe auf, die einen Druck von

800-1100 Ibs/sqg.in. liefert. Solange d a s Triebwerk | Hydfaudliksystem i vord das
Triebwerksentlastungsventil unter Druck gesetzt, sobald der Druck auf800-8 50 | bs. fal | t. E
das System, wenn der Hydraulikdruck 1050-1 1 0 0 Il bs erreicht. Fer den F

Hydraulikpumpe sind keine Vorkehrungenf; r ei nen Notbetrieb der Landek]! :

Bestandteil des Hydrauliksystems aller R51 Modelle ist ein Fahrwerksklappennotfallentriegelungsgriff.

Zweck dieses Griffs ist es, den Hydraulikdruck von den Zylindern und Leitungen der
Fahrwer kskl appen direkt in den Vorratsbeh?2lter aus
der Gri ff herausgezogen wund seinen Zweck erfg¢llt
normale Funktionsweise des Hydauliksystems wiederhergestellt. Bringen Sie deshalb, nach dem
Einsatz der Notfallprozedur f ¢r udassprRabgrisiietriko nd emu rG
um eine normale Verwendung der Landeklappen zu versuchen. Wenn sich die Klappen nicht

ausfahr en | assen, ist keine Notfallprozedur verfg¢gbar

l gnt no  h

Das ¥l system beinhaltet einen ¥ltank direkt vor de
unter dem Rumpf. I nsgesamt fasst das ¥|lsystem 21 ¢
Abteile innerhalb des Tanks, di e andree erlaulsen,hdase | | e n
Flugzeugh ung¢nstigen Fluglagen oder mit nur sehr weni

Mit diesem Tank kann die P-51 in jeder Fluglage geflogen werden, solange der Tankgef ¢ 1 I t i st .
Flugzeug kann auCer dem I oder8turrflegrgebsmehtwerdea,avbnn denTarkt e i g
nur zu einem Viertel gef¢llt ist, ohne dass eine a
fallt beim Flug i n aRy,c kdean | daagse ¥dlerd i¥el d¥lupcukkmpe ni cht
Grund muss der Flug in R¢gckenlage auf 10 Sekunden |

Stelleinheit

K¢hl kerper Nachkg¢
Triebwerkske¢hl mit -

Stelleinheit

—

Steuerbare Auslassklappen

Lufteinlass | |¥Ikg,h|er |

Abbildung 22:P-51D K¢hl er

Eine Ausl assklappe am Boden der Lufthutze regelt d
automati sch betrieben, si e kann aber auch manuel
Triebwerk am Boden | 2uft oder falls der automati sc
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des Schalters fg¢r die K¢ghllu$Sdebaletuteafuemlg demsau®d tkiclhu fetr st e
der linken Seite des Cockpits getan werden. Der Schalter hat drei Stellungen: AUTOMATIC, OPEN und

CLOSE. Die Klappe kann in jede gew¢gnschte Position get
entsprechend lange in der OPEN oder CLOSE Stellung gehalten (etwa 20 Sekundenlyind dann wieder

in die Nullstellung gebracht wird.

Das ¥l system verwendet di e nor mal e Air Force ¥l verdg

Triebwer ks©°l mi t Treibstoff zu verd¢gnnen, um so den St a
unterhalb venml é0ckifFerzr. Um das ¥I zu verd¢gnnen, muss d
of fenen K¢hlluftklappen im Leerl auf betrieben werden, b
bevor das Triebwerk ausgestellt wird, wilterdaufdems ¥1| durch
Triebwerkskontrolltafel des Armaturenbretts verd¢gnnt. D
des Tri ebwer ks d¢ennfl ¢ssig gehal ten. Sobal d sich das ’
Kraftstoff im ¥I schnel |l

SCHALTER
¥LVERD|; NNUNG

Abbildung 23: Schalter ¥lverd¢gnnung

Bei hohen Triebwerkstemp er at ur en sol |l te das Triebwerk zun2chst abge:
zu einer ¥ltemperatur von etwa 40 AC abk¢hl e kann. Dan
und das ¥I entsprechend der obigen Anweisungen unmittel
werden.

Eine Bet2ti gusegbedre sz wsecih aMitreut en i st ausreichend f¢r Temg
bei Temperaturen unterhalb ivem dMonAArkebwenkdasdV&ther
machen. Di e Dauer der Verd¢gnnung wi rd in sol chen Fal

Gegebenheiten, variieren.
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Die Betriebsdaten des ¥|lsystems umfassen:
_

Empfohlen 70 ACi 80 AC 70-80 Ibs/sq.in.

Ficgntno h

Mi t i hren in der groCen, hinter dem Cockpit un
untergebrachten K¢ghl ern unt er s ¢ estatk evbn deri anderer d i e }
Jagdflugz e u g e i hrer Zeit . Di e Kéhlung des Triebwer ks
voneinander getrennten K¢ghlsystemen. Das erste Sy

(NachkSyhdteem genannt e) kehl t dlafsGemiscm peds smi enr ft g1 [Ktr ag
eigene Aufgabe und beide Systeme sind in keiner Weise miteinander verbunden. Beide benutzen

zwar densel ben K¢ghl k°rper, verwenden dort aber unt
Triebwerksk
. Ausgleichsbe Ausgleichs
—— Nachkehlerl Warmetausche behalter
Kehimittel fluss Nachk/;hl er Triebwerks-
e k¢hlung

K¢ehlmittel fluss d

=
T |
r.---....---...-.'s
! -
Tuﬁhutze \
Kehlkerp K¢ h | npuntpe e | Kehl mit
Nachkg¢hl Yikehl e Triebwerks pumpe
Kehlmiott ¢ Nachkh

Abbildung 24: K¢e¢hl mittel fluss
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Das Tri ebwer ks k HichdeugksysteenfB0 PSl)itun e i sei n FassungsdMer mSgen bet
1/ 2 us gal . Der Betri ebsdr istc geringdre @0 RSB cuhdk geinl er sy st e ms
Fassungsverm®gen betr2agt 5 US gal

Das zur Verwendung kommende K¢ghlmittel i st eine Mischu
zugesetztem Korrosionsschutz. Es gibt zwei Sorten davon- Ty p D f ¢r den nor malen Geb
bestethendaus 30% Gl ykol und 70% Wasser, und Typ C f¢gr die )
von 10 AF), bestehend aus 70% Glykol und 30% Wasser.

Eine Luftausl assklappe am hinteren Ende der Lufthutze r e

arbeitet vergleichbar d e r des ¥l k¢ghlers. Nor mal er weise funktioniert
auch manuell ¢cber den Schalter fe¢r die Xglhhdll tutfafsale ufegung

di e K¢ hl | uduftdertinkan SeiteideggCockpits gesteuert werden.

Die Betriebsdaten des K¢ghlsystems umfassen:

Empfohl ene TempendtOWAC: 100A

Hechsttemperatur: 121AC

Mi ndesttemperatur: 60AC
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[P-51D Mustang QBIesS]

Elektrische Anlage

Die elektrische Anlage ist eine 24 Colt Gleichstromanlage( DC) , wel che die fg¢r d
verschiedenen Systeme, Armaturen und Bel euchtungse
bereitstellt. Die Anlage verwendet die metallene Flugzeugzelle als gemeinsame Erdung.

Die elektrische Anlage wird von der Baterie versorgt, bis das Triebwerk 1500 - 1700 RPM erreicht hat
und der Generator vom Spannungsregler zugeschaltet wird. Batterieladung und Versorgung der
elektrischen Anlage werden dann vom Generator ¢ber
derrechten Seite des Rumpfs auf H°he der Landekl| appe

WARNING

MAX.
GROUND OPER.
TIME 10 SECONDS

£ o0
1
S s
4

\
oY

CIRCUIT
PROTECTORS
PUSH TO

RESET

OFF s
RED  GREEN  AMBER
' e STEAD

Abbildung 25: Elektrik Kontrolltafel

Un Besch2adigungen der el ektrischen Anl age durch
Sicherungsautomaten verwendet. |Ihr Einsatz vermeidet die Verwendung von Schmelzsicherungen

und m°glichen die Behebung unterbrochener Stromkrei
Die R¢cksetztaster der Si ¢ h er u nHektakiKonaaiitafdl. vt Hilfee f i n d e
einer s2mtliche R¢eckstelltaster bedeckenden, <

Sicherungsautomaten auf e i n mfanperemater (Sttoknmessery befintlet we r d e
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DI&S |P-51D Mustang

sich ebenfalls auf der Elektrik-Kontrolltafel. Das Amperemeter zeigt an, wie viel Strom der Generator
produziert und ob er bei 1500 - 1700 RPM zugeschaltet wurde oder nicht.

Die Batterie befindet sich direkt hinter der Panzerplatte des Piloten im Radioabteil. Die Batterie- und
Generatortrennschalter befinden sich auf der Elektrik-Kontrolltafel. Der Generatorschalter sollte

dauerhaft auf " ON" belassen werden, wenn das Triebwerk |
Generators ist 100 Ampere.

Das Amperemeter sollte vor dem Start cberpr¢fjit werden.
unt ernommen werden, wenn der Generator mit mehn als 50 Al
Die elektrische Anlage versorgt die Notfallkraftstoffpur
Gesch¢tzhei zungen, Zieloptik, Funkger?2te, aWege,gasertemper
Bombenausl °sung, War nl euchten, Sicherungsautomaten, da s

Zerst©°rungskont r ol dektrischerD iAmage vversorgted Baleuchtung umfasst die

Cockpitbeleuchtung, den Landescheinwerfer im linken Fahrweksschacht, die an der Unterseite des

rechten FI ¢gel s angebrachten Erkennungslichter und di
FIl ¢gel spitzen und am Seitenruder.

Mi t Ausnahme der Anl assspul e, di e nur wa hrend des St
Z¢ndanl ageernvolh&mmimngi g von der elektrischen Anlage und
Ausf all der el ektrischen Anl age. Der Zéndstrom wird vo
Schalter fer die Magnetz¢gnder befindet s ercdPblDa u f der V 0
kann bei starker Belastung schnell ¢berhitzen und soll te
von je 20 Sekunden, bestehend aus h°chstens 15 Sekunde
Abk¢hl zeit, verwendet werden.

Sauerstoffanlage

Die Sauerstoffanlage ist eine bedarfsgesteuerte Niederdruckinstallation. Ein Regler liefert automatisch

die richtige Menge an Sauerstoff in jeder beliebigen FI
Sauerstoffanlage befinden sich im rechten vorderen Bereich des Cockpits und umfassen einen

automati schen Gemischregler, eine Druckanzeige und einei
und beim Ausatmen schlieCt.

Der Sauerstoffvorrat befindet sich in vier Tanks, die direkt hinter dem Rumpftank installiert si nd. Zwei

D-2 sowie zwei F2 Tanks stellen ein Fassungsverm®gen von insge
nor male Druck bei vollst2andig befg¢llter I nstallation bet
Sauerstoff foerdert die Verbrennung! Bef ol gen | Sie alle
Fett e und alle |l eicht entze¢gndlichen Materialien, einschl
Sauerstoffanlage fernzuhalten.
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— —————  Versorgungsleitungen

ff/// \ \_ \-\__x Befesllunagsl
[ \ \ < .

Abbildung 26: Sauerstoffanlage

Niederdruck-Sauerstoffflasche Typ F2
Niederdruck-Sauerstoffflasche Typ D2
F¢ellvent il

Sauerstoffregler

Druckmesser

"Blinker" Durchflussanzeiger

No o s~ 0 bd PR

Schlauch Sauerstoffmaske
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Ungefa@hrer Sauerstoffvorrat

Der Bedarf an Sauer satierdnden Faktorem tib, so dass die folgdndeAustellung
nur eine wungefahre Dauer der Sauerstoffversorgung dars
anfanglichen Druck von 400 PSI in der Anlage.

He he [ft] Normale 100% Sauerstoff Notfall
Sauerstoffzufuhr

40.000 11,4 h 114h 12,6 min

35.000 8,1h 81h 12,6 min
30.000 6,0 h 6,0 h 12,6 min
25.000 6,0 h 49h 12,6 min
20.000 7,1h 33h 9,0 min
15.000 8,1h 2,7h 9,0 min
10.000 10,2 h 2,1h 9,0 min

Sowi e ein Flugzeug i n denea @e TeHgerater mornaleriveise sehraguiedrig i n

ist, k¢hlen die Sauerstoffflaschen ab. I'n dem MaC, in d
der angezeigte Druck - mitunter geschieht dies sehr schnell. Bei einer Abnahme der Temperatur von

100 AR vorkeaner Reduzierung des angezeigten Drucks von 20% ausgegangen werden. Dieser

rapide Druckabfall ist kein Grund zur Sorge. Der gesamte Sauerstoffvorrat bleibt erhalten und sowie

das Flugzeug in geringere H°hen ab gsteigerg Einrapiderr d der ang
Abf al l des Sauerstoffdrucks w2hrend sich das Flugzeug i
und sollte als Hinweis auf ein Leck oder Verlust von Sauerstoff verstanden werden.

Hypoxie (Be wu s st s e i ndursh Sauenstaffgnangel) beginnt nicht unmittelbar nach dem Ende

der Versorgung des Piloten mit normaler Atemluft. Ent sy
hal ben Stunde und spater auftreten, aber auch bereit:
gr°Ctenteil s v on ndgrerrFakioiem Bid @nteresteliende Tahelle veranschaulicht die

ungef2hre "Time of Useful Consciousness" (Zeit des nutz

der normalen Sauerstoffzufuhr.
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15.000 30 min oder
18.000 20-30 Minuten

22.000 5-10 Minuten

25.000 3-5 Minuten

28.000 2,5-3 Minuten

30.000 1-3 Minuten

35.000 30-60 Sekunden
40.000 15-20 Sekunden
45.000 9-15 Sekunden

50.000 6-9 Sekunden

Klimatisierung

Warme Luft zur Heizung des Cockpits und zur Enteisung der Windschutzscheibe wird von einer
¥ffnung im Dom hinter dem K¢hloer durch einen fle
Pilotensitz geleitet. Die Luft gelangt dann zum Warmluftauslass im Cockpit an der linken Seite vor

dem Sitz des Piloten. Vom Enteisingsventil wird warme Luft zu einem Verteiler mit angeschlossenen
Enteisungsleitungen geleitet. Bei beiden Ventilen handelt es sich um Sperrschieber. Ein am Handgriff
angebrachter Zeiger kennzeichnet die Stellung des Schiebers.

Luft zur K¢ hl udegCockpitsl wirtl dufct eine glutze oberhalb des vorderen Teils der
K¢e¢hl erhutze abgezwei gt und durch eine flexible Le

geleitet. Zwei kl einere, am Ventil angebr akitet e, f|
und an jeder Seite des Pilotensitzes, unmi ttel be
befindlichen Ausl 2ssen. Das Ventil wird ¢ber einen
gesteuert.

Funkanlage

Die Funkanlage der R51D besteht aus einem SCR522 VHF ( UKW) Funkgerat f ¢
funkgest¢tzten Zielflug, einen Detrol al 3L aRgevkew lretns
Warnradar und einem SCR695A IFF (engl. "Identification Friend or Foe" - Freund-Feind-Erkennung)
Funkgerat.
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Degesamte Funkausrg¢gstung i st im Rumpf, hinter dem Cockp
auf der rechten Seite des Cockpits gruppiert. Jedes
Antenneninstallation: Der UKW-Ant ennenmast erhebt s i c mpf siken deme c h t icber (
Cockpit, die Drahtantenne der Detrola verl 2uft von der

Seitenleitwerks, die Stabantennen des AN/APS13 Warnradars ragen waagerecht aus den Seiten der
Schwanzflosse und die IFF Antennen stehenvonderUnt er sei te der Tragfl3@chen ab.

Abbildung 27: Funkausrg¢¢gstung

AN/APS13 Signallampe
Mikrofonknopf
Detrola Funkempfanger

AN/APS13 Kontrolltafel

AN/APS13 Signalklingel

1

2

3

4

5. SCR522-A Kontrolltafel
6

7. IFF Kontrolltafel

8

SCR522-A Dynamotor
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9. Antennenrel aisgeh?2use
10. SCR522-A Funkger 2t

11. SCR522-A Funkmast

12. Detrola Antenne

13. AN/APS13 Radar

14. AN/APS13 Antenne

Panzerung

Panzerplatten befinden sich andreiSt el | en: Hinter dem Pilotensitz, é
zwischen Triebwerk und Rumpfund hi nter dem Spinner, vor dem Ky
bieten die Windschutzscheibe aus Panzerglas und das Triebwerk Schutz vor frontalem Beschuss.

Abbildung 28: P-51D Panzerung
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Bewaffnung

Die P-51D ist mit sechs frei feuernden Maschinengewehren des Kalibers .50 ausgestattet. Jeweils drei

davon befinden sich in jeder Tragfl3ache. Dund Geschg¢tze
feuern simultan, sobald der Abzug an der Vorderseite des
Menge an Munition betragt jeweils 400 Schuss fg¢r di e
mittleren und auCenliegenden 6ésehMume.ti bnsgapamit &t gib
Schuss. Der Konvergenzpunkt der Geschg¢tze kann am Boden

Erfordernissen der jeweiligen Mission zu entsprechen. Normalerweise ist der Konvergenzpunkt auf
etwa 250 - 300 yd eingestellt. Die Menge an verbleibender Munition wird im Cockpit nicht angezeigt.

Abbildung 29: P-51D Bewaffnung

Sollte die Missiomeh®hgegea, FEaanstd’aBe mi ttl ere Geschg¢tz
entfernt werden. Dadurch k°nnen die auCenliegenden Ges
werden.
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Eine einzelne, abnehmbare Bombenaufnahme kann an |j
k © em mit jeweils einer 100, 250 oder 500 Ib. Bombe beladen werden. Wenn keine Bomben

montiert wurden, ke nnen abwerfbare Kraftstofftanks
geh&ngt werden. Bomben wer den durAuhs | Drsuectf desabGeffh dae n |

des Steuerkn¢gppels ausgel st .

Zus@tzlich zu den Maschinengewehren und Bomben k©°r
jeweils f¢gnf unter jeder Tragfl2ache, ausgerg¢stet w
Werden Bomben oder Abwar f t anks mitgef ¢ hrt, k°nnen | ediglich
jeder Tragfla&ache, ausger ¢,stet werden. Di ¢Raketark et e n

Ausl °ser oben am Griff des Steuerkn¢gppels abgefeuel
Bomben-/Raketen-

Ausl °ser

Gesch¢tzabz

Steuerkne¢gpp

Abbildung 30: Steuerkn¢gppel

Das Flugzeug ist mit einer, mittig auf der Abdeckung des Armaturenbretts platzierten, K-14A Zieloptik
ausgestattet. Die Zieloptik bietet sowohl starre alsauchgyros k opi sch bet?2tigte opti
berec hnet den korrekten Vorhaltewinkel fer Ziad e i nn
DiekK14A Zieloptik verf gt icber Entfernungslinien in
Raketen Verwendung finden.

Die P51D i st mi t einer in der Vorder kant e der i nk
ausgestattet-
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